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Vidtakandi

Primera air til Lettlands
- bangad sem félagid hefur enga flugstarfsemi:

Félagsleg undirboo

og o0jofn samkeppni

Flugfélagid Primera air hefur nylega
tilkynnt ad félagid atli ad stadsetja eina
af B737 flugvélum félagsins 4 fslandi. T
auglysingum fra félaginu sidustu vikur
hefur matt sja verdtilbod 4 flugsetum
til fjblmargra afangastada. Pessi sam-
keppni vid onnur flugfélég er ekki
4 sama grunni og almennt tidkast.
Astaedan er st ad Primera air er eitt
peirra flugfélaga par sem starfstélk er
radid sem gervi verktakar { gegnum
starfsmannaleigu 4 eyjunni Guernsey.
i radningarsamningi vid starfsfolk,
sem kalladur er ,,verktakasamningur®
kemur medal annars fram eftirfarandi:

»The contractor confirms they
are fully aware of their status as a
contractor and that they have full
rights as contractor. The contractor
does not purport to be an employee
and acknowledge they have no rights
as employee.”

Hér er starfsmanninum eftirldtid
ad skila skéttum og launatengdum
gj6ldum, pegar i rauninni fyrirtekinu
ber ad standa skil 4 sliku fyrir vio-
komandi starfsmann pvi hann er { raun
ranglega skilgreindur sem verktaki.
Hann er launamadur.

Primera air stendur nd { ad flytja
pann hluta starfseminnar sem verid
hefur hér 4 landi, til Lettlands. Fyrir-
teki® hefur um nokkurt skeid verid
med flugrekstrarleyfi { Danmdorku,
en fékk nyverid leyfi til flugrekstrar {
Lettlandi. Petta er gert pratt fyrir ad
Primera air bj6di ekki upp 4 neinar
flugferdir til eda fra Lettlandi. T frétt 4

visir.is { oktéber sagdi m.a. um flutning
félagsins til Lettlands:

W dag vinna um 65 manns hja
Primera 4 skrifstofum félagsins {
Kopavogi. Vid flestum pessata starfs-
manna blasir vid ad missa vinnuna
4 naxstu vikum eda minudum, en
i agust var tilkynnt ad starfsem-
in yroi 61l flutt til Riga i Lettlandi.
Kristinn Orn Johannesson tranadarmadur
starfsmanna { VR segir Primera fara
framhja 16gum um hépuppsagnir en
til pess ad um hépuppsdgn sé ad reda
parf a0 segja tiu starfsménnum eda
tleiri upp. ,,Pad 4 a0 segja Sllum upp 4
einhverjum tima. Vi litum 4 pad sem
hépuppségn og ad framkvamdin sé
med peim hetti ad félagid sé ad fara
i kring um 16gin um hépuppségn,*
segir Kristinn Orn. Nt pegar sé buid
a0 segja upp niu manns en fyrirtaekid
stefnir 4 ad vera svo gott sem alfarid
flutt til Riga naesta vor og segir Krist-
inn ad pa hafi 40 til 50 manns misst
vinnuna.

Hver er munurinn a pvi fyrir félk ad
vera hluti af hopuppsogn eda verid
sagt upp an pess?

,» Tilgangur laganna um hépupp-
sOgn er sa ad reyna ad koma i veg
fyrir hépuppsagnir fyrir pad fyrsta
eda draga ur ahrifum peirra. Vid
pad myndast skylda hja fyrirtekinu
ad setjast nidur med starfsménnum
eda fulltraum peirra og semja um
pessa hluti, segir Kristinn Orn.
Starfsemi Primera fer ad mestu fram {
utléndum en félagid flygur po ekki fra
Riga pangad sem flytja 4 starfsemina.
Kristinn veit ekki til pess ad starfs-
tolki hafi verid bodid ad flytja med
tyrirtaekinu til Riga. ,,.Svo veit ég heldur
ekki hvort fé6lk myndi hafa dhuga
4 pvi. Laun par eru helmingi laegri.
Stéttarfélagsadild par er mjog litil,
adeins um 14 présent vinnumarkadar {
stéttarfélégum. Pannig ad petta er mjog
akjosanlegur stadur fyrir atvinnurek-
endur en kannski ekki eins gédur fyrir
launafolk, segir Kristinn Orn.
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Oryggisnefnd FIA fimmtug

Fjolbreytt starf nefndarinnar og margt fyrirliggjandi

OFIA fagnadi 50 ara afmeli 4
arinu sem er ad lida. Stofnun nefndar-
innar ma rekja aftur til arsins 1960 er
Bjarni Jensson vakti mals 4 astandi
Reykjavikurflugvallar. Nefndin var
svo formlega stofnud 6. jantar 1964
en fyrsti formadur nefndarinnar var
Viktor Adalsteinsson. Vard pad fyrsta
verk nefndarinnar ad ganga 4 fund
Agnars Kofoed- Hansen flugmaélastjéra
sem kvadst vera til vidtals vid nefndina
Hhvenar sem veti, 4 néttu sem degi®.

Opnun flugbrautar 07/25 4 Kefla-
vikurflugvelli er verkefni sem OFIA
hefur barist fyrir i morg ar og heldur su
vinna afram. A fundi med OFIA pann
14. desember 2006 stadfesti paverandi
samgonguradherra, Sturla B6dvarsson,
a0 lagdar yrou 250 millj.kr. til undir-
buinings opnunar brautarinnar 4 nastu
samgonguaztlun. Af ymsum 4stedum
vard hinsvegar ekki af pvi. I névember
2013 6skadi Innantikisraduneytid eftir
kostnadarmati fra ISAVIA vardandi
mogulega opnun 4 braut 07/25 { Kefla-
vik. Vinnu vid petta kostnadarmat lauk
nuana {lok névember og barst nefndinni
afrit af pvi. Svo virdist sem ekki hafi
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Fréttabréf FIA er vettvangur félagsmanna
og stjornar til ad midla upplysingum
og frodleik til flugmanna. Skodanir
einstakra greinarho6funda endurspegla
ekki endilega opinbera afstodu FIA til
einstakra malefna.

Oll notkun efnis Ur Fréttabréfi FIA er
heimil gegn pvi ad heimilda sé getid.
—_—

R

verid vandad til verka vid gerd pessa
kostnadarmats og mun OFIA gera at-
hugasemdir vid kostnadarmatio.

Pann 28.mars 2014 sendi OFIA
skriflega fyrirspurn til ISAVIA vardandi
greinargerd sem Vedurstofa Islands
vann fyrir ISAVIA med tutreikningum
a nothafisstudli Reykjavikurflugvallar.
Svor barust loks pann 2. oktéber s.1.

Greinargerdin sem Vedurstofa Is-
lands vann fyrir ISAVIA er ekki gerd {
samraemi vid fyrirmali/leidbeiningar sem
er ad finna { reglugerd um flugvelli nr.
464/2007 og ICAO Aerdrome Design
Manual Document 9157. Greinargerdin
byggir 4 hamarkshlidarvinds takmork-
unum fyrir Beechcraft King Air 2001 stad
leidbeininga sem grein 3.1.3 1 reglugerd
um flugvelli nr. 464/2007 melir fyrir um.
1 greinargerdinni var einnig dregin saman
nidurstada um sameiginlegan notkunar-
studul fyrir Keflavikur- og Reykjavikur-
flugvoll sem eiga sér enga stod, hvorki
i nugildandi reglugerd um flugvelli nr.
464/2007 né ICAO Annex 14. OFIA
gerdi athugasemdir vid pessi vinnubrégd
og bidur nu svara fra ISAVIA.

OFIA gerir engar athugasemdir
vid ad kannadir séu kostir 4 breyttu
tyritkomulagi flugbrauta a Reykjavikur-
flugvelli, en pad verdur ad teljast grund-
vallaratridi ad flugvollurinn uppfylli
95% nothafistudul eins og tilgreint er {
leidbeiningarefni ICAO og nugildandi
reglugerd um flugvelli 464/2007.

Onnur mal sem Oryggisnefndin
hefur 1atid sig varda er astand annara
flugvalla 4 Islandi. Fjarmagn vantar
til vidhalds og nyframkvaemda. Mikil-
vaegt et ad styrkja frekar Egilsstadi

og Akureyri sem varaflugvelli fyrir
Island. Pad kom vel i ljés vid gosid
Eyjafjallajokli hversu mikilveegir pessir
flugvellir eru og er nefndinni umhugad
ad pessir vellir séu vel i stakk bunir
til ad sinna hlutverki sinu sem slikir.
OFIA hefur gagnrint pad ad hagt er
a0 fara { fjarfrekar framkvemdir vegna
verslunarreksturs 4 Keflavikurflugvelli
pegar peim fjarmunum vzeri betur varid
til annara framkvaemda { Keflavik og
60rum flugvéllum 4 Tslandi. Keflavikur-
flugvollur var hannadur sem herflug-
vollur 4 sinum tima, en notadur { dag
i allt 60rum tilgangi. Pessar breyttu
forsendur kalla 2 ymiskonar breytingar.
Er hér um einskonar fortidarvanda ad
reda. Pessum sjénarmioum OFIA var
komid 4 framferi.

Nefndarmenn hafa sott dhettumats-
fundi hja ISAVIA m.a. vegna hénnunar
og innleidingar 4 RNAV adflugum ad
braut 29 a Keflavikurflugvelli. Pa sxkja
nefndarmenn, eftir féngum, reglubundna
fundi flug6ryggisnefnda flugvallana.

Pa er OFIA { samvinnu vid ISAVIA
ad kanna hvernig 6ryggismalum er
hattad og upplysingum i AIP vardandi
raflinur/loftlinur { nand vid flugvelli 4
Islandi. Tilllsgur i 6ryggisatt til pess ad
draga ur slysahaettu vegna loftlina nalagt
flugbrautum hafa verid gefnar at af
Rannsoknarnefnd Flugslysa, nd Rann-
séknarnefnd Samgdnguslysa.

OFIA hefur aflad gagna og fylgst
med fjégurra dra samgoénguaetlun fyrir
arin 2013-2016. Allmargir hagsmunaad-
ilar hafa 1ati® sig malid varda og sendi
OFIA bréf til umhverfis- og samgongu-
nefndar Alpingis { haust. Pau anzgjulegu
tidindi barust svo sidla névember ad
auknu fjarmagni er @tlad til vidhalds
og uppbyggingar 4 flugvollum landsins.

A 50 drum hafa ordid storstigar
breytingar og préun { flugéryggismal-
um. Islendingar leitast vid ad vera {
fremstu r60, enda stofnadilar ad ICAO
og annast eitt stersta flugstjornarsvaedi
4 jordinni. Mikilvaegi flugsamgangna,
innanlands sem utan, parf ekki ad £j6l-
yrda um enda skilar flugrekstur 4 Islandi
margfalt herra hlutfalli til landsfram-
leidslu en 1 nagrannaléndunum.

Ingvar Tryggvason
Steinpor Olafsson
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Oryggismenning fyrirtaekja

Athyglisverd grein fra NASA/UT/FAA Aerospace Crew Research Project

Ordid menning er farid ad skjota
téluvert upp kollinum i flugrekstri {
dag. Rannsakendur, stjérnmalamenn
og fulltrdar atvinnurekenda tala {
auknum meli fyrir éryggismenningu
innan fyrirtekja. Petta er viobot vid
hugtdk eins og fyrirtakjamenning og
pjédarmenning.

En hvers vegna er menning mikil-
vaeg { flugrekstri? Hvad er 6ryggis-
menning og 4 hvada hatt er hin
frabrugdin 6ryggisreglum eda 6ryggis-
kerfi? Um petta er fjallad { grein sem
ber heiti® Creating and sustaining a
safety culture: Some practical strate-
gies, sem er eftir Ashleigh Merritt &
Robert L. Helmreich. Lausleg pyding
4 nokkrum pattum i pessari grein fer
hér 4 eftir.

Skilgreining & menningu

Menningu mé skilgreina sem pau
gildi, trd okkar, vidhorf og hegdun sem
vid deilum med 6drum og skilgreina
okkur sem hép, einkum { samanburdi
vid adra hopa. Menningin gefur okkur
visbendingar um hvernig vid eigum ad
hegda okkur { venjulegum og évenju-
legum kringumstedum og dregur
pannig ur 6vissu. Pad eru tveir pattir
i menningu. Annars vegar er pad ytra
lagi® sem samanstendur af hegdunar-
mynstri og ytri pattum eins og ein-
kennisfétum, merkjum, vérumerkjum
og skjolum. Hins vegar er pad innri
patturinn, sem snyst um gildin, trina
og vidhorf og styra pvi hvernig sam-
skiptum er hattad.

Vid verdum 61l fyrir margs konar
menningarlegum ahrifum { gegnum
pjédarmenningu, fyrirtekjamenningu
og atvinnumenningu. Pegar samsvorun
er { pessum pattum verdur ekkert hik
og engin 6vissa — vid vitum til hvers er
atlast vegna pessa ad sameiginleg gildi
og vidhorf erualls stadar eins. Ef pessir
menningarheimar stangast 4 getur pad
valdid misskilningi, épreyju og jafn-
vel agreiningi, sérstaklega 4 pad vid i
neydartilvikum og par sem timapressa
er mikil. Eitt demi um petta er ef flug-
menn neita ad fljiga { isingarskilyrdum
af 6ttavid ad 6rygel verdi stefnt { haettu.
Atvinnumenning flugmanna er hér 4
skjon vid krofur fyrirtekisins um ad
fljaga. i flugrekstri pydir 6samraemi {

menningu starfsmanna og fyrirtaekis ad
pad getur komid nidur a éryggi. Flug-
menn og annad starfstélk i framlinu {
flugrekstri purfa ekki 4 pvi ad halda ad
fa misjofn skilabod um hvernig skuli
vinna og haga sér.

Fyrirteekjamenning
bjédarmenning hefur an vafa mikil
ahrif 4 menningu i flugrekstri. Pad
er aftur 4 méti fyrirtekjamenningin
sem redur pvi hvada dhersla er 16g0
4 Oryggismal og framtak starfsfolks
til 6ryggismala. Hver og einn ein-
staklingur kemur inn { fyrirteki med
sina s6gu, margs konar menningu sem
viokomandi hefur 6dlast { gegnum fyrri
stotf, uppruna, pjéderni, kyn og aldur

svo nokkur atridi séu nefnd.

Margs konar bakgrunnur starfs-
manna parf ckki ad vera skadlegur
fyrirteekinu, svo lengi sem starfsfélkio
samsamar sig vidhorfum og gildum {
menningu fyrirtekisins. Sameiginleg
fyrirtekjamenningu m4 lysa sem
sterkri samkennd, jakvadu andrims-
lofti og g6dum vinnumoral, sem skilar
sér i betri pjonustu og auknu 6ryggi.
Sundurleit fyrirtekjamenning veari
par sem rikti litil samkennd, neikvaett
adrumsloft og lélegur mérall sem hefur
slem ahrif 4 pjénustu og 6ryggi.

Til ad fyrirtekjamenning geti haft
jakvad ahrif a Oryggi parf ad hlua
a0 tvennu. bad fyrra er ad efla og
styrkja fyrirtekjamenninguna og pad
si0ara er a0 leggja aherslu 4 6ryggismal
sem sameiginlegt gildi hépsins sem
styrir hegdun allra innan fyrirteekisins.
Munum ad skilgreiningin 4 menningu
er ekki bara hegdun heldur lika vidhorf
og gildi. Oryggismenning er annad og
meira en ad hopur einstaklinga komi
sér saman um 6ryggisreglur. Pad miklu
fremur su hegdun dkvedins héps sem
drifin er afram af sameiginlegum
gildum og vidhorfum um mikilvaegi
Oryggis. Skilningur hépsins er sa sami;
a0 farid sé eftir settum reglum og stutt
vid hvern og einn til ad vidhalda peim.

Hlutverk stjérnenda
Stjérnendur gegna mikilvagu hlut-
verki { fyrirtekjamenningu. Fyrst og
fremst purfa stjérnendur ad 4atta sig 4
a0 peir eru hluti af, en ekki adskildir fra,

tyrirtekjamenningunni. Stjérnendur
eiga ekki a0 horfa nidur og syna vald
sitt, heldur ad hafa ahrif 4 menninguna
sem patttakendur. Hér skipta efndir
meira en ord. I pessu samhengi gagnast
t.d. litid ad tilnefna ,,6ryggisfulltraa“ ef
pad er bara ad nafninu til, an pess ad
titlinum fylei skilgreining 4 pvi hvernig
eigi setja og framfylgja 6ryggisreglum.
Ef stjérnendur verda uppvisir ad sam-
bykkja eda jafnvel hvetja til hegdunar
sem ekki telst 6rugg, dregur pad ur
tra annarra 4 reglurnar. Enn verra er
pegar stjornendur fyrirtakja sannfera
dkvedna hépa starfsfolks ad lekka laun
sin um 5% og veita um leid sjalfum
sér bénusa. Ekkert ordagjalfur getur
komid i veg fyrir afar vond ahrif sem
slikt hefur 4 fyrirtekjamenningu. Pegar
hépur starfsmanna upplifir a0 hann
geti ekki treyst stjornendum verdur
hépurinn tortrygginn og hafnar fyrir
vikid 6llum nyjum hugmyndum sem
fra stjérnendum koma. Meginverkefni
stjornenda er ad avinna sér og vidhalda
trausti starfsmanna sinna.

Pad er lika hlutverk stjérnenda ad
syna forystu og hafa { heidri sam-
eiginleg gildi. Stjérnendur sem vilja
“deila og drottna” munu uppskera
eins og peir si. Greinarhéfundur veit
um ad minnsta kosti tvo flugfélég par
sem stjornendur birtu laun flugmanna
fyrir 60rum hépum i peim tilgangi
a0 prysta peim nidur { addraganda
kjarasamninga. Afleidingin af pessu
hefur verid alger adskilnadur 4 milli
starfsmannahdpa. Samstarf starfs-
mannahdpa verdur ad engu og flug-
mennirnir verda einangradir og areittir.
Allir sameinast svo { ad vantreysta
stjérnendum.

I greininni sem ofangreind pyding
byggir 4, er einnig ad finna samantekt
4 ymsum leidum til ad studla ad
jakvaedri 6ryggismenningu innan
fyrirtekja og rad um hvernig cigi ad
vidhalda henni. Hagt er a0 nalgast
greinina { heild sinni 4 pessari sl60:
http:/ /www.fia.is/safetyculture

Heimild: Creating and sustaining a safety
culture: Some practical strategies
Ashleigh Merritt & Robert L. Helmreich
NASA/UT/FAA Aerospace Crew Research
Project, Austin TX USA



Rannsdokn um verktoku i flugi:
Raodstefna um niourstodurnar

i februar

Akvedid hefur verid ad halda rid-
stefnu 12. og 13. februar 4 naesta ari til
ad fjalla um nidurstédur evrdpskrar
rannséknar um verktakamennsku {
flugi. Rannséknin hoéfst i haust med
pvi ad gerd var skodanakénnun 2
netinu og var patttakan par framar
vonum, en meira en 8000 svor barust.
I framhaldinu hafa verid tekin vidtél
vid fj6lmarga i pessari atvinnugrein,
badi vid fulltria fra atvinnurekendum
og fra starfsfélki. Rannsékud er stadan
4 vinnumarkadi { fluginu innan nokk-
urra valinna Evrépurikja og Island eitt
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peirra sem rannséknin ner til, en pad
er gert 4 grunvelli pess ad Island er
umsoknarriki um adild ad ESB. Pad er
Haskolinn { Gent { Belgiu sem annast

pessa rannsékn og kostnadurinn er
greiddur af Evrépusambandinu. Petta
er 6had rannsékn sem fengid hefur
gedastimpil, svo nidurstédur hennar
verdi sidur dregnar { efa. Eina adkoma
stéttarfélaga flugmanna hefur verid
ad veita upplysingar og viotdl eins og
rannsakendur hafa 6skad eftir og pad
hefur FIA pegar gert.

Miklar vonir eru bundnar vid pessa
rannsékn og ad nidurstédur hennar
geti 01010 til 2d opna augu stjérnvalda
i Evrépu um pad hvernig pessum
malum er hdttad. Nidurstédurnar
munu lika 4n vafa verda mikilvagt
verkferi fyrir ECA og adildarfélog
pess til ad bregdast vid breyttum ad-
stedum 4 vinnumarkadnum, eins og
t.d. gerviverktoku. Radstefnan sem
haldin verdur i Paris { febraar er fyrsta
skrefid { ad skoda hvernig best megi
bregdast vid.

Heilsu- og vinnuverndarnefnd:

Andleg og

tilfinningaleg

heilsa

Heilsu- og vinnu-
verndarnefnd FIA
(HVV-FIA) hefur
tekid akvérdun um

g Geirpradur Alfredsdottir

{ *:,‘\ form. Heilsu- og vinnu-
verndarnefndar FIA

skrifar

a0 proéfa pa nybreytni
a0 taka eitt malefni
sérstaklega fyrir i halft

ar { senn. Ekki svo a0 skilja ad 6drum malefnum verdi
ekki sinnt 4 medan, heldur verdur athyglinni beint meira

20 einu malefni frekar en 6dru.

Nefndin hefur akvedid ad fyrsta malefnid sem hun
beinir athyelinni ad verdi ,,andleg- og tilfinningaleg heilsa”
flugmanna. Ad pvi tilefni var leitadi nefndin til samstarfs
vid stodnefnd FIA og munu Einar Dagbjartsson for-
madur stodnefndar og Rudolf Adolfsson gedheilbrigdis
hjakrunarfredingur vinna ad verkefninu med HVV-FIA.

Nefndin vonar ad vinnan skili sér til félagsmanna 4

jakvadan og uppbyggilegan hatt.




Stodnefnd FIA

Undanfarin ar hefur undirritadur
vetid svo heppinn ad vera formadur
Stodnefndar FIA. Edli malsins sam-
kvemt hafa 61l mal sem 4 okkar bordi
lenda, verid bundin trinadi. Adeins
ég eda einhver ur Stodnefnd vita af
malum sem upp koma hjd nefndinni
og svo hefur stjérnarmadur og gjald-
keri Sjukrasjods FIA skrifad upp 4
reikninga. P6 svo ad allt sé bundid
tranadi, ma leyndin ekki vera svo
mikil ad félagsmenn FIA viti ekki af
tilvist Stodnefndar. Fg hef einu sinni
stadid upp 4 félagsfundi og auglyst
pessa nefnd. Einnig hef ég 1atid sem
flesta vita i vinnunni ut 4 hvad petta
gengur. Langar mig med pessu pari ad
bata par ur.

Akvedins misskilnings hefur gatt
vardandi Stodnefnd og er gjarnan talad
um ,,Brennivinsnefnd®. Vissulega hafa
svoleidis mal rekid 4 okkar fjérur en
pau eru i minnihluta. Flugménnum
ber ad lita vel 1ut, Ut 4 vid, eiginlega
a0 vera half | teflonhidadir®, likt og
einn g6dur ordadi pad. Til er skrifad
mal sem fjallar bara um einkennisfot,
Uniform handbook. Pegar kemur svo
a0 ,,innra utliti* ma segja ad minna fari
tyrir skrifudu mali, edlilega kannski.

Stodnefnd er partur af Vidbragds-
aetlun FIA sem fer { gang ef um
flugslys eda alvarlegt atvik er ad rada.
Ma segja ad par sé um ,,worst case
scenario® ad rada.

bad er eitt af hlutverkum Stod-
nefndarinnar ad vera tengilidur 4 milli
FIA-medlima og Rudolfs Adolfssonar
gedhjikrunarfredings, ef 4 patf ad
halda. Ad minu 4liti og margra annara
sem til Rudolfs hafa leitad, erum vid
gifurlega heppin ad hafa fengi® hann
til lids vid okkur. Hann er menntadur
gedhjukrunarfredingur og frumkvoo-
ull { afallahjilp hér 4 landi. Rikir mikil
anzgja med hans stérf hja 6llum peim
FIA-medlimum sem ég hef heyrt i.
Sjalfur segir hann ad nd hljéti ad fara ad
styttast { pad ad einhver komi til hans
og verdi fyrir vonbrigdum med pjon-
ustuna. Adstodin verdi pa { 6samrami
vid par vaentingar sem gerdar erull Ef
Ruddlf treystir sér ekki, einhverra hluta
vegna, til a0 adstoda vidkomandi, er
hann oft med leidbeiningar og Grredi
sem geta komid ad gagni og adstodar
pa vid ad koma a tengingu vid bestu

faanlegu hjalp sem vol er 4.

Sjalfur hef ég barist vid punglyndi.
Taldi ég fyrir vist ad ég veeri fyrsti og
eini flugmadur heimsins til pess ad
smakka 4 peim beiska bikar. Sem sagt,
minir eigin fordémar drégu mig meira
nidur og gerdu stéduna verri { minum
huga. Var hun pé négu djéfulleg samt.
Eg skammadist min mikid enda grun-
a0i mig ad ég vaeri nd ,,minn eigin gefu-
smidur® 4 stdounni, sem reyndar er ad
hluta til rétt. Fig fékk mikinn studning
fra fyrirteekinu og minum yfirménnum
og var einfaldlega sagt ad ég fengi allan
pann tima sem ég pyrfti til ad jafna mig.
bad gekk allt eftir og er émetanlegt.
bess vegna byrjadi ég pennan pistil 4
a0 segja ad ég veri heppinn ad vera
formadur stodnefndar. bad eru for-
réttindi a0 geta midlad af reynslunni,
gefid eitthvad til baka og svo hjalpad
starfsfélogunum.

Eg missti skirteinid { ca. 6 manudi
og var a pessu timabili sannferdur
um ad ég myndi aldrei fljuga aftur. Eg
purfti ad fara 4 gedlyf og matti pess
vegna ekki fljuga. Vagast sagt vond
tilfinning, ansi langt og dokkt él. En
oll él styttir upp um sidir og reyndi ég
a0 hamra 4 pvi vi0 sjalfan mig medan
4 pessu astandi st6d. S{dastlidin 10 —15
ar hafa nokkur 16nd leyft flugménnum
a0 nota akvednar tegundir gedlyfja. Ad
Ollum likindum styttist { pad ad svo
verdi einnig hér 4 landi.

Einar Dagbjartsson
flugstjoéri og formadur
stodnefndar FIA
skrifar

1t was never supposed to be easy*
stendur einhvers stadar og ma heim-
feera bad upp 4 lifid og tilveruna. Oll
lendum vid { aféllum og erum eflaust
misjafnlega hzf/reynd/proskud/upp-
16¢0 til ad hondla erfidleikana. Folk
hefur leitad til Stodnefndar vegna
allskonar vandamala, t.d. 4stvinamissis,
skilnadar, gjaldprots, astarsorgar,
simmakvida o.s.frv. Adalatridid i pessu
er ad folk viti ad pad er til HJALP |
Pad sem meira er, viti ad pad er engin
skomm af pvi ad leita sér hjalpar ef
um verk { silartetrinu er ad rzda,
frekar en a0 pad er skémm ad pvi ad
fa verk { fétinn eda Oxlina. Rétt er ad
taka fram ad hver og einn getur haft
samband vid hvada nefndarfulltriua
sem et. Latum ekki fordéma, hradslu
vid starfheidur og 6rygei verda til pess
a0 vid leitum ekki hjalpar. Til pess arna
er Stodnefnd par sem allt er bundid
tranadi eins og 4dur hefur komid
fram. Vid { Stodnefnd 6skum 6llum
Fia-medlimum og fj6lskyldum peirra
gledilegra jola og farsxeldar 4 nyju ari.

Einar Dagbjartsson

Stodnefnd skipa nu

* DPorkell Jéhannsson. Gsm 8958098
Ernir/Myflug/flugskdlar/Not-
landair

* Dboérarinn Ingason. Gsm 8402123
Gaeslan

¢ Jén Vidar Magnuisson. Gsm 8982621
Blafugl

* Stefan P. Porbergsson. Simi 5668891
Atlanta

* Ragnar Arnarsson. Gsm 8995043
Flugfélag Islands

* Johanna Gylfadéttir. Gsm 8619202
Icelandair.

* Einar Dagbjartsson. Gsm 8636357
Icelandair



IATA Aviation Health Conference
— flugheilsu raostefna

TATA st60 fyrir radstefnu um flug-
heilsu i Paris dagana 23. - 24. sept. 2014
og for fulltrdi fra FIA 4 radstefnuna.

23 fradslu-fyrirlestrar voru haldnir 4
radstefnunni um hin ymsu malefni sem
tengjast flugi og heilsu flugahafna og
farpega, par 4 medal um malarfu, ebdlu,
loftgaedi 1 farpegarymi, kefisvefn o.fl.
Ekki er haegt ad gera svo miklu efni skil
1 litilli grein i fréttabréfi, en hér verdur
drepid 4 pad sem ahugaverdast potti.

Loftgaedi i flugvélum

(Nokkrir fyrirlesarar fj6lludu um
loftgzdi ,,Cabin Air Quality*)

Mikid er af alls kyns eldtefjandi
efnum notud um botd { flugvélum
t.d. 1 gblfteppi, sxti, innréttingar o.fl.
Morg pessatra efna hafa verid bénnud
(samskonar og vatr { barnanattfétum
sem voru bénnud) en pa hafa ny komiod
i stadin. Ekki er p6 talid liklegt ad flug-
ahafnir andi ad sér meira af eiturefnum
en almennt gerist en pad er ennpa til
rannsoknar. Haegt er ad lesa frekar um
rannsékn 4 pessu { grein i: Journal of
Exposure Science and Environmental
Epidemiology 23, 337-342 (July/Aug-
ust 2013) http:/ /www.nature.com/jes/
journal/v23/n4/full/jes201262a.html

Fatid var yfir vinnu vegna svokallada
CEN stadla um loftgzdi 1 flugvélum,
en CEN stendur fyrir; ,, The European
Committee for Standardization” sem
er stadlarad Evrépusambandsins.
Island hefur fulltria { pessu radi sem
kemur fra Stadlaradi Islands. A sinum
tima lagdi Heilsu- og vinnuverndar-
nefnd FIA hart a0 fulltrda Islands
i CEN hépnum ad hafna st6dlum
sem voru { undirbiningi enda voru {
peim akvaedi sem voru gjorsamlega
baszttanleg, Fulltraar ECA (European
Cockpit Association) gerdu slikt hid
sama, hver { sinu heimalandi. Nt hafa
verid samdir nyjir stadlar sem eru mun
skynsamlegti p6 ad aldrei verdi allir 4
eitt sattir um pa.

Orsakasamhengi veeri 4 milli loft-
gx0a i flugvélum og heilsuvandamala
ahafna var skodad en fyrirlesarinn
taldi ad ekki vari mégulegt ad stad-
hefa um slikt. Hann taldi p6 ad pad
veri skynsamlegt ad gera videigandi
radstafanir t.p.a. koma { veg fyrir oliu

eda ,,vokvakerfisvékva” mengunar
atvik. ,,0il or hydraulic smoke/fume
incidents”. Hann taldi ad ekki vaeru
til stadar nzgar sannarnir t.p.a mela
med frekari rannséknum 4 4hrifum
menga0ds lofts { flugvélum 4 heilsu.

Umrzedan um loftgzedi { flugvélum er
greinilega mikid hitamal og voru tveir
fulltrdar fra GCAQE (Global Cabin
Air Quality Excecutive sem FIA er
adili ad) mettir 4 radstefnuna eingéngu
til ad koma 4 framfeeri éanaegju um
framgongu CEN { a0 setja fram stadla
fyrir loftgzeoi { flugvélum. Petta mal er
mikid hagsmunamal fyrir flugahafnir, en
skiptir audvitad flugvélaframleidendur
og flugrekendur einnig miklu mali og
ekki vist a0 par fari saman hagsmunir.

Fulltrdi KILM f6r yfir rannsékn sem
KILM gerdi til ad rannsaka loftgaeoi {
B737 og kanna magn TRI-Cresil-Phos-
pahtes (TCP) { loftinu. Nidurstada
peirra melinga var a0 magn TCP veari
i llum tilfellum vel fyrir nedan vid-
midunarmérk, en midad var vid nyjar
tillégur ACGIH (American Confe-
rence of Governmental Industrial
Hygienists) um kréfur um loftgzeoi.

Rétt er ad minna flugmenn FIA 420
tilkynna 611 atvik sem tengjast slemum
loftgeedum um bord.

Ebéla

Bent var 4 a0 samkvaemt Chicago
samningnum frd arinu 1944 grein 14,
pa hafa 6l adildarriki ICAO skuld-
bundid sig til a0 gera radstafnair til ad
koma i veg fyrir utbreidslu sjukdéma
eins og ebdlu. ICAO hefur pvi 4samt
WHO (World Health Otrganization)
og 60rum hagsmuna-adilum gert
ymsar radstafanir til a0 hefta atbreidslu
sjukdomsins,t.d. med fradslu o.fl. Hér
er tengill 4 freedslumyndband um ebdlu
sem gott et ad skoda:

Ebdla: What Aitline Crew and Staff
Need to Know. https:/ /www.youtube.
com/watch?v=DgOsEFtL.DIU

Frekari ma finna upplysingat hja:

http://wwwnc.cdc.gov/travel

http:/ /www.cdc.gov/vhf/ebola/

Kynntar voru svokalladar ,,RA-
GIDA guidlines”, sem er Risk Assess-
ment Guidanve for Infectious Diseases
tramsmitted on Aircraft.

™ Geirprudur Alfredsdéttir

2 « .

3, form. Heilsu- og vinnu-
verndarnefndar FIA

skrifar

Kafisvefn
(OSA-Obstructive Sleep Apnea)

Bentvar 4 20 FAA er med { undirbin-
ingi ad setja reglur um ad peir flugmenn
sem eru med BMI (Body Mass Index)
studul heerri en 40 verdi innan 90 daga fra
flugleeknisskodun ad fara i svefnrannsokn
t.p.a. athuga hvort ad vidkomandi flug-
madur sé med kefisvefn (OSA). Sja blada-
gtein: http:/ /wwwiflyingmag.com/news/
faa-revises-sleep-apnea-policy-again
BMI = pyned (kg)/hxd2(m2), einnig er
haegt er ad finna mjog margar reiknivélar
tyrir BMI 4 netinu.

Malaria a8 medal flugahafna

Almennt er ekki er mikid um ad
dhafnir fai i malarfu, en t.d hja Air
France eru ad medaltali 14 tilfelli af
malariu 4 hverju ari, en £j6ldi gistinatta
AF 2hafna 2 4ri 4 malarfu svedum, er
a0 medaltali teplega 110 pusund. A
arunum 2002 til 2013 hafa tveir ahafnar-
medlimir latist af malarfu hja Air France.

Mjog mikilvaegt er ad gripa til peirra
varddarradstafanna sem hzgt er 4
medan ad dvalist er 2 malarfusvedum,
s.s. kleedast langerma bolum og sidum
buxum { ljésum lit, fordast ad vera uti
i myrkri, hafa kalingu alltaf 4 par sem
hun er til stadar og nota mosquitovorn
eda deet. “Deetid” virkar mismunandi
vel eftir styrkleika pess og et t.d. 23,8%
DEET = 5 klst vorn 4 medan 4,75%
deet gefur adeins 1, 5 kist vorn.

WiFi og e-sigarettur

Ahafanir hafa 14t i ljés ahyggjur
yfir skadsemi pess ad hafa WIFI eda
prad laust net um bord i flugvélum.
Svo et ekki talid, en pad meetti audvitad
benda 4 ad { daglegu lifi er almenningur
oftast 4 svadum par sem er eitthvad
pradlaust net { gangi. Hér er tengill a
grein um WIFI og ahrif pess.

http://vitalitymagazine.com/ar-
ticle/invisible-threat/

Farid var yfir virkni og ahrif e-
sigaretta, en bannad er ad reykja e-
sigarettur um bord { flugvélum og ekki
talin 4steda til ad breyta pvi.


http://www.nature.com/jes/journal/v23/n4/full/jes201262a.html
http://www.nature.com/jes/journal/v23/n4/full/jes201262a.html
https://www.youtube.com/watch?v=DgOsEFtLDlU
https://www.youtube.com/watch?v=DgOsEFtLDlU
http://wwwnc.cdc.gov/travel
http://www.cdc.gov/vhf/ebola/
http://www.flyingmag.com/news/faa-revises-sleep-apnea-policy-again
http://www.flyingmag.com/news/faa-revises-sleep-apnea-policy-again
http://vitalitymagazine.com/article/invisible-threat/
http://vitalitymagazine.com/article/invisible-threat/

KN haettir i NTF

Johann Oskar Borgpérsson er
tekinn vid af Kjartani Norddahl sem
NTF fulltrii FIA. Kjartan hefur gengt
pessu starfi um arabil eda fra pvi hann
gegndi starfi framkvemdastjéra FIA
og var Magnus Fridriksson honum til
adstodar. Kjartan var tok sati { adal-
stjorn NTF, Norrena flutningaverka-
mannasambandinu, fyrir hénd Islands
fyrir ramlega tveimur arum og hann
var einnig i stjorn flugdeildar félags-
ins. Hann gaf ekki kost 4 sér afram 4
sidasta adalfundi sem haldinn var i vor.

Nyir fulltriar Islands { flugdeild
og adalstjorn N'TF eru nuverandi og
tyrrverandi formenn Flugfreyjufélags
Islands. Johann O. Borgpérsson er
flugmadur Icelandair, med marghatt-
ada reynslu af félagsstérfum innan
FIA og hefur m.a. sinnt samskiptum
vid NTTF undir handleidslu Kjartans

sidustu misserin.

Kjénéﬁ Noradahl,-fyrrvér;énd.i.fldé-s

ri, l6gfraedilegur r éjaf-i dg fyrrver;n-di framkvémaasfjc';ri

FIA hefur sinnt NTF um arabil og var sidustu ar i adalstjérn félagsins.

Sjukrasjédur FIA

Att bu rétt a styrk ur sjukrasjodi?

Sjukrasjédur FIA er nd 20 ganga
fra greidslu um 61 milljén kréna til
félagsmanna, en pad er gert samkvamt
16gum sj60sins og skiptist 4 milli félags-
manna eftir pvi hvad peir hafa greitt
inn { sj6dinn sidasta arid.

Félagsmenn fa pennan styrk arlega
og 4 hann ad koma { stad styrkja fyrir
minnihattar mal eins og nudd, sjukra-
nudd, sjukrapjalfun og pess hattar. bar
tyrir utan geta félagsmenn nytt eftir-
farandi forvarnir:

*  Bl6orannsékn

e Blettaskodun

*  Hjartarannsékn

*  Krabbameinsskodun kvenna

* Ristilskodun karla eftir fertugt

¢ Laseradgerd 4 augum

*  Gleraugu og linsur

* Heyrnarmzlingu og dtvegun

hlj6dsia

Pa er haegt a0 sxkja um styrk ef
télagsmadur verdur fyrir verulegum
kostnadi vegna heilsutengdra mala og

———

stjorn sjodsins fer yfir hverja umsékn
fyrir sig med hlidsjon af markmidi
sj00sins sem er ad styrkja pau mal sem
studla ad pvi ad gera félagsmoénnum
kleift ad halda heilbrigdisvottordi sinu
i lagi. S6tt er um 4 heimasidu FIA
undir lionum Sj6dir og réttindi.

Auk pessa greidir sjodurinn laun
tranadarleknis FIA og stendur vid bakid
4 Stodnefnd FIA pegar 4 parf ad halda.

Tranadarleknir FIA er Hannes
Petersen og peim sem vilja komast {
samband vid hann er bent 4 ad hafa
samband vid skrifstofu FIA.




ITF raostefna i Sophia s.l. sumar

FIA fulltraar attu ekki heimangengt

Kearu félagar.

43. radstetna ITF (Alpj60da flutn-
ingamannsambandsins) var haldin
i Sophiu i Bulgarfu pann 16. agust
s.l. 1.700 manns sottu radstefnuna,
fulltraar 372 stéttarfélaga fra 114
pi6dlondum. Fulltriar FIA attu ekki
heimangengt vegna anna.

Leidtogar ITF voru kjérnir og
stefnan akvedin til nzestu fjégurra ara.
Stephen Cotton var einréma kjérinn
adalritari sambandsins og Paddy
Crumlin einnig, sem formadur. Einnig
var fjoldi manns kjorinn til tran-
adarstarfa, allstadar ad ur heiminum.
Fundurinn sampykkti stefnuna fyrir
kj6rtimabilid undir slagordunum: ,,Fra
kreppu til réttlaetis.

Flugdeild ITF hefur 4 arinu sem
er a0 lida stadid { strongu og ma par
nefna barittuna gegn gerviverktéku
flugmanna sem sprettur upp vida um
heim pegar verid er ad ryra kjér og
radast gegn 16gvordum réttindum.

Flugdeildin hefur fagnad afangasigri
gegn Norwegian Air International sem
hefur fengid timabundna héfnun fra

bandatiska Samgénguraduneytinu til
a0 fa undanpagu til pess ad stofna par
flugtélag. Hofnunina byggir raduneytio
4 20 undanpagan hefdi farid gegn 16g-
um er varda hagsmuni almennings og
vidskiptasamningi milli Bandarikjanna
og Evrépusambandsins er vardar frelsi
i flugi. (US-EU Open Skies) 1 yfir-
lysingu fra ITF er akvérdun bandariska
Samgonguraduneytisins fagnad: ,,Vid
styOjum samkeppni { millilandaflugi
en 4 jafningjagrundvelli. Eignarhald
Norwegian Air Intenational er { Noregi
en félagid skrad 4 Irlandi, pangad
sem flugfélagid flygur ekki einu sinni
til, med evrépskum flugmoénnum
sem eru radnir sem gerviverktakar {
gegnum fyrirtaki { Singapur og félagid
flygur ekki heldur til. Petta er demigert
félag sem flygur undir hentifana. ITF
mun afram reyna ad hafa pau ahrif 4
raduneytid svo pad endanlega hafni
umsokn NAIT inn 4 bandariskan flug-
markad, vegna peirra vinnubragda sem
peir beita starfsfolki sinu.*
Stjérnendur flugfélaga vilja 1 aukn-
um meeli baeta samkeppnisst6du félaga

Porsteinn
Kristmannsson
flugstjori Icelandair
og ITF fulltrii FIA
skrifar

sinna med ofangreindum adferdum
NAI og annarra slikra. Stadsetja
ahafnir utan vesturlanda og skra
vélarnar { skattaskjélum. Petta fer illa
med stotfin, ryrir dratuga kjarabarattu,
veldur tekjuskattsvikum og landflotta.
Ekki dkjosanlegt 4 vesturlondum par
sem vinnandi folki fekkar midad vid
t.a.m. namsmenn og lifeyrirspega.
Einnig prongvar petta 60rum flug-
félogum sem fara eftir reglunum til
pess ad leika sama leikinn par sem
samkeppnisstada peirra versnar vegna
pessa. Hagmunir fyrirtekja og starfs-
manna peirra fara alltaf a0 fara saman.

Eg 6ska ykkur 6llum gledilegra jola-
ars og fridar.
Porsteinn Kristmannsson, ITF fulltrdi FIA



Adalfundur European Cockpit Association:

Kallao eftir jafnri
samkeppni flugfélaga

Alyktun adalfundar ECA:

Ny stjérn var kjorin 4 adalfundi
ECA sem haldin var i lok n6vember s.L.
Nyr forseti ECA heitir Ditk Polloczek
og er fulltrdi fra VC (Vereinigung
Cockpit) { byskalandi og starfandi
flugmadur hja Lufthansa. Hann hefur
miklar reynslu af starfi innan VC og
ECA og hefur s{dustu 4rin verid {
stjorn ECA sem einn af ,,Professional
Affairs Directors®. Nico Voorbach
sem verid hefur forseti ECA sidustu
fibgur arin gaf ekki kost 4 sér. Nyr {
stjorn var kjorinn Otjan de Bruijn fra
VNV i Hollandi og Paul Reuter fra
ALPL { Lixemborg var endurkjérinn
til naestu tveggja ara. Reglur ECA gera
pad ad verkum ad kjortimabil stjornar-
manna stangast 4 og pannig er tryggt ad
akvedinn stodugleiki haldist og pekking

innan stjérnarinnar fr4 4ri til ars.

Jéhannes Bjarni
Gudmundsson,
formadur
alpjédanefndar FIA
skrifar

“BEurope’s pilot leaders welcome
the confirmation statements of
Transport Commissioner Violeta
Bulc calling for ‘a level playing field’,
‘sustainable global competition’ and
‘fairness and equal opportunities
for workers and operators’. We look
forward to working with her over the
next 5 years.

Fair competition must be a cornet-
stone of Europe’s aviation policy. We
will do everything we can to support
the Commissionet, our elected Euro-
Patliamentarians, and EU Member
States in taking concrete action to
ensure Burope’s aviation sector can
continue to serve Europe’s economy,
citizens and employees.

Inside Europe fair competition is
severely undermined by social dump-
ing, the appearance of ‘flags of con-
venience’ and the casualisation of
labour that ate spreading through the
emergence of questionable new busi-
ness and employment models.Europe’s
aviation industry is also under immense
pressure from external state-sponsored
aitlines, with strategic as well as com-
mercial aims, using practices deemed
unacceptable within Europe.

If this situation is allowed to con-
tinue developing within Europe and
with its trading partners, the damage
to Europe’s aviation industry and
the employment it generates will be
profound.”

Starfsfolk ECA i Brussel asamt nykjornum og frafarandi stiornarménnum samtakanna, ad loknum adalfundinum i névember. Fundurinn var
haldinn i gleesilegri fundaradst6du Eurocontrol.
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Dirk Polloczek nyr forseti ECA (t.v.) og Nico Voorbach sem verid hefur forseti ECA sidustu 4 arin.

Eins og alltaf voru fj6lmérg atridi
a dagskra adalfundarins. Fjarhags-
aztlun nasta ars var yfirfarin og sam-
pbykkt og pad er dnzgjulegt ad nui er
félagsmoénnum innan ECA ad fjdlga
aftur eftir litillega fakkun sidustu arin.
Toluverdur timi adalfundarins fer i ad
reda og kynna pad sem ECA er ad gera
til a0 efla tengslin viod stjornmalamenn
i Brussel. Nu er nytt Evrépuping tekid
til starfa og ECA hefur lagt mikid {
20 kynna nyjum pingmoénnum helstu
dhersluatridi samtakanna. Pannig er
reynt ad tryggja akvedin tengsl fra
bytrjun og byggja upp traust pannig
a0 leitad verdi eftir 4liti okkar félks
pegar taka dkvardanir sem varda okkar
fag. St6dug vinna er { gangi innan sér-
fredinga ECA og stéttarfélaga flug-

manna til ad hafa ahrif 4 breytingar 4
16gum og reglugerdum. Eitt slikt demi
er pad sem nu er bodad ad komi innan
tidar er svokollud , Performance based
regulation®. Eins g stundum 4dur
virdast Bretar atla ad verda fyrstir til
a0 taka pennan hatt upp med fulltingi
EASA, en litid er vitad um hvad petta
fyrirbeeri er eda hvernig eftirliti med
flugrekendum eigi ad verda hattad
ef af pessu verdur. ECA hefur verid
ad mota stefnu vardandi pessa nyju
reglugerd og i drégum ad peirti stefnu
segir m.a.:

Performance-based regulation, giving opera-
tors flexcibility depending on the scope and

nature of their operation and taking into
acconnt their safety record and (extra) efforts

within their safety management — may be the
way forward.

The performance-based approach can improve
safety; but it can also endanger safety if
implemented or overseen inadequately or if
allowing for any kind of de facto industry
self-regnlation. The financial sector, the oil-
drilling or nuclear industry or space-shuttle
explorations have shown the potentially
disastrous consequences of light-tonch
regulation, performance-based de facto self-
regulation and inadequate safety oversight.

(0)j6fn samkeppni:

Nefnd 4 vegum ECA sem skipud
var flugménnum fra fjélda evropskra
flugfélaga og sérfradingum fra Brussel
hefur 4 sidustu mdnudum unnid
greiningarvinnu vardandi 6jafna sam-
keppnisstodu flugfélaga { dlfunni. Nyr
bzklingur sem byggir 4 pessari vinnu
var kynntur 4 adalfundinum og sendur
til dreifingar innan adildarfélaga ECA.
Um leid matkar pessi utgafa upphaf ad
herferd ECA fyrir hénd flugmanna {
Evroépu til ad vekja athygli stjérnvalda
4 pessum petti. I baklingnum er
varad vid 6edlilegri samkeppni medal
flugfélaga sem haft geta alvarlega
afleidingar fyrir flugrekstur { alfunni.
Verdi ekkert ad gert til ad jafna sam-
keppnisstédu flugfélaganna, geti
flugrekstur eins og vid pekkjum hann
i dag, ordid ad engu. Sifellt fleiri flug-
félog innan Evrépu leita nystarlegra
leida til ad leekka kostnad og gera pad
i raun med 6edlilegum haetti. Pannig
reyna pau ad komast hja pvi ad greida
skatta og opinber gj6ld til samfélagsins
og rada m.a. starfsfélk 1 gegnum gervi
verktoku.

Ojofn samkeppni fra flugfélogum
utan Evrépu er einnig vandamal pegar
pau njota rikisstyrkja og hafa adgang ad
mun édyrara fjirmagni og eldsneyti en
pekkist hja 60rum flugfélégum. ECA
vonast til pess ad nykjornir fulltraar
4 BEvrépupingid muni taka pessi mal
fastari t6kum en hingad til og koma 4
meira jafnraedi { samkeppni milli flug-
félaganna.

Haegt er nalgast nyjan bekling ECA
um samkeppnisstédu flugfélaganna a
vefsiou FIA eda 4 www.eurocockpit.be
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Stada samningamala FIA

Arid 2014 hefur verid annasamt hja
FIA { samningamalum og hafa verdir
endurnyjadir kjarasamningar vio flesta
vidsemjendur félagsins, standa vonir
til pess ad pad peir vidsemjendur sem
eftir standa naist einnig 4 pessu ari pegar
petta er ritad.

Pad hefur verid stefna FIA ad hafa
sem flesta samninga til lengri tima
en undanfarin ar par sem nu grillir {
st6Ougleika { efnahag landsins, hefur
pad tekist 1 einhverjum tilfellum.

Ridid var 4 vadio s.]. vor med skamm-
timasamning vid Icelandair sem gilti
til byrjun oktdber sl og sidan pd hafa
verid protlausar vidradur vid félagid
sem endadi med nyjum samningi sem
undirritadur var 9. desember sl. og gildir
hann til 30. september 2017 ef hann
verdur sampykktur 1 rafreenni atkvada-
greidslu sem hafdist eftir kynningu 4
samningnum.

bann 16. mai var undirritadur
samningur vio flugfélagio Atlanta sem
gildir til 31. desember 4 pessu ari og
bidur pvi vinna vid endurnyjun hans {
byrjun nasta ars.

Pann 6. jun{ 2014 var undirradur
samningur vi0 Fjarmalaradherra vegna
TLandhelgisgzeslu fslands, en si samningur
gildir il 31. september 2014, s samn-
ingur hefur ekki verid framlengdur enn.

bann 23. juni{ var undirradur samn-
ingur vid Flugfélag fslands sem gildir til
31. desember 2014 og bidur pvi vinna
vid endurnyjun hans { byrjun nasta ars.

Pann 24. jali var undirritadur kjara-

Hér takast formenn samninganefnda Icelandair og FIA i hendur vid undirritun samnings milli

adilanna pann 9. desember i hisakynnum Samtaka atvinnulifsins. A myndinni ma sja fra

vinstri: Hrafnhildi Stefansdottur, 16gfreeding SA, Gudmund Pélsson formann samninganefndar
Icelandair, Snorra Omarsson flugstjora, Jon Por Porvaldsson varaformann FIA, Orndlf Jénsson
formann samninganefndar FIA og Hafstein Palsson formann FIA.

* g =

Meirihluti samninganefndar FiA vid Icelandair, allir eru starfandi flugmenn jé Icelandair.

F.v. Hégni B. Omarsson, Johann O. Borgbérsson, Grétar b. Gunnarsson, Ornélfur Jonsson,
Snorri Omarsson, Jon b. Porvaldsson, Gudmundur St. Sigurdsson og Hafsteinn Palsson.

samningur vid Keili flugakademfu og
gildir sa samningur til 31. desember 2016.

bann 14. 4dgast var undirritadur
kjarasamningur vid Flugskéla Islands,
Flugskola Akureyrar og Geirfugl, en sa
samningur gildir til 31. desember 2016.

Pbann 7. oktéber var undirritadur
kjarasamningur vid Norlandair og
gildir hann til 31. mars 2015.

Pann 25. névember var svo undit-
ritadur samningur vid flugfélagid Ernir
og gildir hann til 31. oktéber 2015.

ba standa yfir vidredur vid flug-
félagid Myflug.

Pad liggur pvi fyrir ad arid 2015
verdur ekki laust vid samningagerd en
nokkud margir samningar eru lausir 4
nasta ari.

Flugio komio ut i télfta sinn

— Baedi a prenti og i iPad appi bladsins

Timaritid Flugid er nu komid ut veglegt
sem fyrr. I bladinu er ad finna efni ar
flestum pattum flugsins. Fyrir atvinnu-
flugmenn ma nefna dttekt 2 ségu
pjédarpotunnar Boeing 757, innleidingu
hennar og préun i tengslum vid fslenska
flugségu. Vidtal vid flugmann sem for
til starfa { Kina og hve 6likt umhverfi
er par midad vid hinn vestreena heim.
ba er vidtal vid Egil Ibsen, félagsmann
FIA i tengslum vid flug og myndatokur

med drénum.
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Einkafluginu er ad sjalfségdu gerd
itarleg skil sem fyrt, sj6flugvélar, attekt 4
starfi FIE sidasta sumar og margt fleira.

Einfaldast er ad panta eintak 4
www.flugid.is en bladid verdur einnig
fljotlega faanlegt 4 helstu bladsélu-
stodum.
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