FRETTABREF FELAGS ISLENSKRA ATVINNUFLUGMANNA
Mars 2026

Su faheyroa atburdarras atti sér stad fimmtu-
daginn 26. februar sl. ad 16 farpegapotur purftu
a0 hverfa fra azetladri lendingu i Keflavik.
Vélarnar foru ymist i bidflug eda beint til
varaflugvalla: Reykjavikur, Akureyrar og
Egilsstada. Eftir pvi sem naest verdour komist hefur
pad ekki gerstiadra tid ad svo margar

farpegapotur a leid til landsins hafi purft fra ad
hverfa a sama tima. bratt fyrir ad allt hafi gengid
a0 6skum er dagurinn til Aminningar um paer
adstaedur sem lega landsins og vedur geta skapad,
jafnvel med skommum fyrirvara. Mikilvaegi
varaflugvalla sem og almenns vidbunadar var pvi
reekilega undirstrikadur a pessum froma degi.




Lengi bent a haettuna

[ Oryggisnefnd FIA é6preytt i dranna ras i
umradu um astand varaflugvalla hér a landi

[ Mikilvaegi Reykjavikurflugvallar sem vara-
flugvallar sist ofmetio i pvi samhengi

Atburdarras fimmtudagsins héfst med pvi ad tveer
flugvélar Icelandair foru i brottflug (go-around)
eftir tilraun til lendingar i Keflavik. A skommum
tima hofou skapast afar 6venjulegar adstaedur
sem urdu til pess ad alls 15 potur Icelandair lentu
a varavollum. Fimm i Reykjavik,
niu & Akureyri og prjar a
Egilsstodum. Kotra raeddi vid
Jon Hord Jonsson, formann
Oryggisnefndar FiA (OFiA) um
pann leerdém sem draga ma
Svona dagur hlytur ad kalla d
hugrenningartengsl vid pd umraedu
sem nefndin hefur stadid fyrir?

“Vissulega. OFIA hefur { 4raradir
bent 4 ad med aukinni flugumferd
um Keflavik hafa takmarkanir a
steedum fyrir flugvélar 4 vara-
flugvollum landsins verid 6gn vid
flugoryggi. Si 6gn raungerdist ario
2019, pegar sex flugvélar purftu ad
hverfa fra Keflavik. Fjérar foru til
Egilsstada og fylltu par 61l staedi.
Tveer foru til Akureyrar, en 4 peim
tima var einungis plass fyrir fjérar
vélar. bvi ma segja ad par hafi hurd
skollid neaerri heelum”.

Sidan hafa farid fram einhverjar
urbzetur?

“J4, fra peim tima hafa fario fram verulegar
endurbaetur & Akureyri. Nytt flughlad getur tekio a
moti atta til tiu vélum og jafnvel fleirum, tolf til
fjortan { neyd. Ennfremur hefur verid gefin ut daetlun
um ad Reykjavik geti tekid vio 24 vélum i neyd, en pa
parf ad loka braut 13/31".

Hvernig birtist pér atburdarrdsin i pvi samhengi?

“Reykjavikuraeetlunin var virkjud, fimm vélar lentu
par og 16gdu & braut 13/31. Afleidingarnar voru pvi
miodur peer ad vegna vedurs lokadist vollurinn alfarid
um tima og Norlandair gat ekki sinnt sjukraflugi fra
Akureyri sem var 4 haesta forgangi. Blessunarlega gat
pyrla Landhelgisgaeslunnar komid til bjargar { pvi
tilviki. En Reykjavik gegndi lykilhlutverki { byrjun
pessarar atburdarrasar”.

Jén Hordur i vidtali hja SYN vegna umraeddra
atburda (mynd/skjaskot)

Hvad metur pti sem leerdém gaerdagsins?

“Atburdir geerdagsins syna gloggt mikilveegi
varaflugvalla landsins og ekki sist Reykjavikur-
flugvallar. P6 svo ad hann sé 4 svipudu vedursvaedi og
Keflavik, pa var a timabili annad vedrakerfi { gangi og
veorio gekk sidar yfir
borgina. Gluggi sem nyttist
vel og kom fimm vélum
o6ruggum nidur a joro. Ad
auki ma ekki gleyma pvi
ad krofur um varavoll eru
ekki eingdngu sprottnar til
vegna vedurs. Jafnvel
sélrikur sumardagur getur
borid med sér heettur likt
og deemin hafa sannad”.

Geturdu skyrt ndnar og
komid med deemi?

“Sannarlega. Sjadu
Keflavikurflugv6ll. Hann
hefur 4 undanférnum
arum lokast ad hluta til
eda timabundid af ymsum
astaedum s.s. atvika 4
flugbrautum, bilads
taekjabunadar,
rafmagnsleysis og
sprengjuho6tana. Pad parf
ekki alltaf stérvedur til.
Pess vegna er Reykjavikurflugvollur mikilveegur, pvi
enginn vollur 4 landinu getur tekid vid jafn mérgum
flugvélum & sama tima”.
Hvada reynslu drégum vid af geerdeginum?
“I fyrsta lagi ad Reykjavikurflugvollur gegnir afar
mikilveegu hlutverki sem varaflugvéllur. Hann getur
b6 haft sinar takmarkanir vegna naleegar vedurs vid
Keflavik. Vio purfum eftir sem adur ao horfa til
landshornanna og halda i vid uppbyggingu par. Enn
eru eingdngu fjogur plass a Egilsstodum og ur pvi parf
ad baeta. OFIA hefur { draradir barist fyrir pvi ad 16gd
verdi akstursbraut samhlida flugbrautinni, par sem
leggja meetti flugvélum 1 r60 ef porf veeri 4. Su
framkveemd er komin { samgonguaaetlun Alpingis og
fer vonandi fljotlega i framkveemd”.
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Flotinn kom vel undirbuinn til leiks
[ Flugumsjon Icelandair sa blikur a lofti

“Pad voru allir mjog vel nestadir af eldsneyti, sem
munadi audvitad miklu og lidkadi til vid urlausn
pessarar 6venjulegu stodu.” Segir Asgeir Gunnar
Stefansson, adstodar-yfirflugmadur Icelandair i
samtali vid Kotru. P6 svo a0 vedurspa hafi ekki dregid
upp svo afgerandi mynd af peim adstaedum sem
skopudust { Keflavik umraeddan dag, ba voru blikur &
lofti. “Pess vegna var 10gd ahersla a a0 dreifa alagi a
varavelli. Einhverjar vélar voru planadar 4 Glasgow til
vara, en allir voru med aukaeldsneyti. Enda kom { ljos
ad pegar allar vélar voru komnar 4 jord, pa var
aukaflugpol ad medaltali um 80 minutur & pessum 15
flugvélum”. Segir Asgeir, sem er ad vonum anzegdur
med allt pad teymi sem st60 par a0 baki, sem og med
framgang peirra dhafna sem st6du vaktina { pessum
krefjandi adsteedum.

Til umhugsunar og frekari greiningar

Adspurdur um eftirmala sliks dags segir Asgeir ad
“mestu skiptir ad koma 6llum 6ruggum heim. Svo taki

vi0 annad flekjustig, sem
ldtir 60rum l6gmalum”, en
jatar ad dagurinn hafi verid
taugastrekkjandi. “P¢6 allt
hafi gengio upp, pa ma ekki
draga of vioteeka alyktun af
pvi. Vid eigum eftir ad setjast
yfir pennan atburd hér
innanhuss og greina hann {
paula” segir hann og nefnir
ad par komi margt til alita
s.s. stoou Reykjavikur-
flugvallar sem varavallar og
gegnir par dkvednu lykil-
hlutverki enda dkjosanlegur fyrir margar sakir. Einnig
purfi ad horfa austur og til peirra framkvaeemda sem
fyrirhugadar eru a flugvellinum vid Egilsstadi og geeti
ordio til mikilla framfara vio 6ryggi hans sem
varaflugvallar og mikilveegur hlekkur { peirri kedju.

Asgeir Gunnar
Stefansson

Ovenjulegar adstaedur skopudust

< D Elnar Sveinbjérnsson
2h -

OTRULEGAR ANDSTADUR
NU er allt ad gerast & Reykjanesi (p.e. i vedrinu)!

KI. 14:00 & Keflavikurflugvelli skradi athugnarmadur i
METAR skeyti flugvallarins 130° 21KT og +5°C i hita.

Kl. 14:40 var gefid Ut sérstakt SPECI skeyti. P4 hafd
vindur snuist til 310° 33KT (16 m/s) og hitinn -1°C

Hitafall um 6°C & 40 minGtum.
Geri aorir betur!

Ratsja ISKEF

Island = Fim 14:45

B2 Fim. 26 Feb 14:45 Ra

METAR BIKF 261432Z VRB19G41KT
2000 SHRASN BKNO11 OVC020 M00/
MO01 Q0969

SPECI BIKF 261440Z 30033G44KT
1800 SHRASN OVC007CB M01/M01
Q0969 WS

SPECI COR BIKF 261440Z 300G44KT
1800 SHRASN OVC007CB M01/MO01
Q0969 WS

METAR BIKF 261530 31035G48KT 0400
SHSN BKN020CB OVC010 M02/M03
Q0970

SPECI BIKF 261545Z 30042G52KT
0200 R28///// SHSN BKNO03 OVC008
M03/M03 Q0971

METAR BIKF 261601 29040G50KT 0900
R28/1100U SN SCT003 OVC018 M02/
M04 Q0971

METAR BIKF 261630Z 29042KT 1200
R28/1100D -SN BLSN FEW003 OVC014
M03/M05 Q0972

Einar Sveinbjérnsson vedurfradingur er kunnugur fyrir gléggskyggni 4 vedurbrigdi er tengjast flugi.
Hann birti faerslu a Facebook (t.v) fimmtudaginn 26. febriiar um pad leyti sem vedrid gekk yfir.
Vedurathuganir Keflavikurflugvallar (t.h) varpa ljési 4 adstadur (tekid af vedur.is)


http://vedur.is
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Vonar ao ur leysist fljotlega
[l Kjarasamningsvidradur vio

Icelandair liggja enn i dvala

“Petta er augljoslega ekKi
akjosanleg stada, en vid roum
a0 pvi 6llum arum ad leysa
malid, svo haegt sé ad setjast vid
samningabordid”, segir Jon bor
bPorvaldsson, formadur FiA um
stodu kjarasamnings vid
Icelandair. Kotra settist niour
med Joni og reddi stoduna.

Likt og kunnugt er rann
kjarasamningur ut pann 30.
september sl. Sidan pa hefur
mikid vatn runnid til sjavar og ber
par helst ad nefna einhlida
akvordun Icelandair ad virda ekki
18. gr. kjarasamningsins er vardar
rétt flugmanna til starfsloka.
Malid endadi fyrir démstélum
med peirri nidurstodu ad akvaedio
er ekki talio gilt sokum umbods-
skorts samningamanns
Icelandair. Um afleidingar pess
segir Jon: “Petta leysti Ur leedingi
akvedna atburdarras. Malio var
daemt a taeknilegum forsendum,
en stadreyndin er su ad eftir pvi
hafdi verid starfad allt fra arinu
2020 og um gildi pess rikti enginn
efi. Pessi malarekstur vakti upp
spurningar um 6nnur mal sem
leysa parf i kjolfario”.

Hvad kemur par til dlita?

“I ratugi hefur sa hattur verid 4
ad stéttarfélagio og vidsemjendur
hafa getad komid sér saman um
akvedin mal s.s. afmarkadar
undanpagur eda svigrum fra
stifasta skilningi kjarasamings.
Slikt hefur verid talio sjalfsagt til

ad lidka til og beeta allra hag. {
tilfelli Icelandair hafa slikar
undanpagur verio veittar a
undanférnu misseri m.a. til ad
meeta dhafnaporf 4 bakvakt og
breyttan hvildartima & flugum til
Istanbul”.

Hverju breytti pd umraeddur
domur?

“Hann breytir peirri forsendu ad
lagaleg dvissa rikir um alla pa
gerninga sem ekKki eru geir-
negldir, vottadir og sampykktir af
Ollum sem umbod hafa vio kjara-
samningsgerd. Af hendi beggja
adila”.

“Malio varoar
baedi teeknileg
sem og prinsipp
atrioi.”

Hvad med dhrifin d eiginlegar
kjarasamningsvidraedum?
“Nugildandi kjarasamningur, sem
undirritadur var arid 2020 var
gerdur og sampykktur a
akvednum forsendum. Standi paer
ekki, ma segja ad vio séum komin
aftur a dkvedinn byrjunarreit, ad
hluta til a.m.k. Vid getum ekki
stadid { vioreedum um nyjan
samning, pegar sa fyrri er {
akvednu uppnami. Pad er baedi

Vel 14 4 J6ni a skrifstofu FiA
begar Kotru bar ad garéi.

teeknilegt sem og prinsipp mal ad
hreinsa bordid adur en sest er
nidur viod gerd nys samnings”.

Md svo skilja ad mdlid sé [ hniit?
“Eg tek alls ekki taka svo djipt i
arinni. Sem betur fer hefur
adilum borid geefa til ad geta sest
nidur og reett petta mal opinskatt.
Markmid beggja er ad komast ad
sameiginlegri nidurstodu, sem
badir adilar geta unad vid”.

Hvad strandar helst a?

“Réttur til starfsloka ber par
haest, enda teljum vid hann afar
mikilveegan og { raun til hagsbéta
fyrir alla. Vid hofum a
undanférnum vikum velt vio
ymsum steinum og mogulegum
utfeerslum a pvi mali. Naist saman
um pad geta hlutirnir gerst hratt
og haegt binda alla lausa hnuta”.

Og pd sest aftur ad
samningabordinu?

“Ja. bvi yroi ekkert til fyrirstoou.
Vi0 viljum gjarnan ljuka pessu
sem fyrst, svo haegt verdi ad taka
upp pradinn i hefdbundinni
kjarasamningsgerd”.

Atlantamenn fella meo naumindum

Nylega undirritadur kjarasamningur vio
flugmenn Air Atlanta var naumlega felldur i
atkvaedagreidslu félagsmanna um midjan februar.
A kjorskra voru 109 og toku 93 patt i kjori, eda
85.3%. Nidurstadan var s ad 51,6% sampykktu
ekki nyjan kjarasamning 4 milli FiA og
flugfélagsins Atlanta, 4 méti peim 48,4% sem

sampykktu.

Samkvaemt heimildum Kotru rikir na
millibilsastand par sem samningamenn draga
andann og ryna i stoduna. Mjétt var 4 mununum
og pvi freistandi ad halda ad midi i rétta att. EKKki
liggur fyrir hvort ad nidurstodurnar hafi ahrif a
samsetningu samninganefnda, en pad telst ekki
6vanalegt ad skipadar nefndir haldi umbodi sinu

o6skertu, pratt fyrir fellda samninga.
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Adalfundur FIA

Adalfundur Félags islenskra atvinnuflugmanna verdur
haldinn fimmtudaginn 26. mars naestkomand.i.

Dagskra fundarins er eftirfarandi:

« Kynning a frambjédendum.

- Skyrsla stjornar um starfsemi félagsins.

- Endurskodadir reikningar lagoir fram.

- Lagabreytingar.

- Stjornarkjor.

- Kosid i storf pbau sem adalfundi hefur verid falid.
« Kosning tveggja skodanamanna reikninga.

- Kosning i starfsrad a priggja ara fresti.

 Onnur mal

Fundarstorf hefjast kl 20:00 i sal Lasknafélagsins ad
Hlidasmalara 8.

Félagsmenn eru hvattir til ad fjolImenna!
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Ur félagslifinu

Félagsmenn FIA fjélmenntu a opinn
upplysingafund sem haldinn var 7.
januar i hofudst6dvum félagsins. Glatt
var a hjalla; braedrar -og systralag
svelf yfir votnum og samstadan mikil
mnan bessa fjolbreytta
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Viotal

Haltu
takti!

Fatt er flugmoénnum jafnt hugleikid eins og ahrif
vaktavinnu a svefn peirra sem og afleidingar pess
a almenna lidan, heilsu og lifsgaedi. Sara Voggs-
dottir lauk nyverid MS-profi i heilbrigdis-
visindum. i meistaraverkefni sinu ryndi hiin i
svefn og syfju atvinnuflugmanna a élikum
flugvoktum og samspil hreyfingar og svefns.
betta er i fyrsta sinn sem slik ranns6kn er gerd
hér a landi. Kotra settist nidur med Séru og bad
hana um g60 rad flugmoénnum til handa.

[ upphafi samtals dregur Sara upp paer fjolmérgu
breytur sem hafa ahrif & svefn. Margar peirra getum
vi0 haft litil sem engin ahrif 4 “t.d. er timi vaktavinnu
akvedinn fasti medal flugmanna og krefst baedi voku
og starfsgetu 4 ymsum tima sélarhrings. Sama ma
segja um dkvednar skyldur s.s. a0 vakna med boérnum,
skutla peim i skéla o.s.frv.” Pad svigrim sem skapast
til a0 baeta svefn er pvi meoal peirra patta sem vid
hofum frekari stjorn a4 og kennir par margra grasa.
Hraefni hins eitrada svefnkokteils

Til ad setja mdlefnid { samhengi, getur pti dregid upp
mynd af slaeemri blondu sem hefur neikvaed dhrif?
“Sannarlega. Imyndum okkur flug 4 vesturstrénd
Bandarikjana. Sa dagur hefst kannski med féta-
ferdatima klukkan sj6 um morguninn. Flugid fer af
stad seinnipart dags, ramlega sjo tima flug, g6d
kaffidrykkja & vaktinni og 4hofnin er kominn a hétel
ad ganga prjd naestu nétt. Parna koma strax nokkrir
peettir til. [ fyrsta lagi ad f likamanum myndast pad
sem kalla ma svefnpressa, sem yfirleitt neer hAmarki
eftir 12-16 tima voku og verdur ekki fltin. Flestir eru
pvi ordnir bysna framlagir ad slikum degi loknum.
Gallinn er sa ad klukkan ytra er langt 4 eftir hinni
islensku og pvi freistandi ad halda deginum gangandji;
borda goda steik og kannski fa sér drykk med.
Leggjast svo fyrir, horfa 4 eina Netflix mynd og sofna
eftir sélarhrings voku”.

Er haegt ad brjota pessa vakt nidur til ad koma auga d
taekifaeri til urbdta?

“Petta er audvitad bara afmarkad deemi, en { pvi ma
greina nokkra peetti. I fyrsta lagi pa er ekki haegt ad

Sara Voggsdottir, MS i heilbrigdisvisindum

sleppa fra svefnpressu eda porf. Hin bankar alltaf
upp a. Kaffidrykkja getur hjalpad vid voku, en hafa
ber { huga ad helmingunartimi koffeins er frekar
langur og getur haft ahrif pegar ad svefntima kemur.
Pungur matur, afengi og tébak getur hjalpad folki ad
sofna, en hefur almennt ekki g6d ahrif 4 hinn
eiginlega svefn. Birta og skjatimi hjalpa heldur ekki.
En er ekki til bota ad vaka lengi, nd adlégun og stilla
sig in d naesta flug, sem er liklega ad néttu til i pessu
daemi?

“Likamsklukka okkar verdur ekki blekkt og lysir sér {
akvednum sveiflum innan sélarhringsins. bad er
nanast 6umflyjanlegt. Ef a0 undangenginn svefn er
lagur ad geedum, pa getur komid ad hardri skuld ef
vaka parf heila nott. Almennt er talid ad ef dvol ytra
er innan vid 48 timar, pa sé betra ad halda sig vio sinn
natturlega (islenska) tima i stad pess a0 adlagast.

[ pessu deemi, sem og 6drum, er liklega betra ad leggja
aherslu a g6dan og snemmbeaeran svefn og eiga pannig
inni svigrum til ad leggja sig og na gédum svefn fyrir
heimferdina”.

Stigveldi hins agaeta svefns

Talandi um ad leggja sig fyrir heimferd, hversu langur
barfslikur svefn ad vera til ad hafa dhrif?

“Likt og flestir pekkja samanstendur svefn af 6likum
stigum sem eru fjogur og enda 4 draumsvefni, svo
kolludum REM fasa. Einn hringur tekur ad medaltali
90 minutur og best er ad vakna { REM. Ad na einum
og helst fleiri slikum er til mikilla béta og gédur
undirbdningur fyrir vakt. (fh)
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Hvad med styttri og léttari blundi, t.d. d langri
flugvakt?

“Stuttur blundur, eda “power nap” getur verid mjog
gagnlegur, en ma ekki vera of langur, 15-20 mindtur
er akjdésanlegt. Pad getur hjalpad ad fa sér kaffi a
undan og ba eru ahrif pess ad koma inn rétt { pann
mund sem pessum stutta svefni lykur”.

Lumar pu d einhverjum fleiri radum fyrir gédan svefn?
“Pad ma ymislegt tina til. Eitt er ad undirbua
likamann fyrir svefn med pvi ad draga ar areiti vegna
lj6ss. Pad & vid ymsar kringumstadur og ma nota t.d.
sélgleraugu og derhufu til ad téona nidur adsteedur.
begar kemur ad pvi herbergi sem sofid er i, pa er
mikilvaegt ad reyna ad hafa pad eins myrkvad eins og
haegt er. Jafnvel 1itid 1jos getur haft truflandi og
neikveaed ahrif 4 svefn. Einnig er gott ad sofa { frekar
svolu lofti, nalaegt 18°C. Svo er pad audvitad hid
almenna, sem er hreyfing og gott mataraedi. Allt spilar
petta saman”.

Ad halda takti og gera tilraunir med sig sjalfan

I tali okkar leggur Sara aherslu 4 ad ahrif og aherslur
séu mjog einstaklingsbundnar. En htin segist hafa
heyrt drangursrikar sogur af flugménnum sem hafi

takist a0 baeta svefn med einfoldum adgerdum s.s
med pvi ad fordast pekkta skadvalda svefns, likt og
afengi, koffin og tobak. Pad sé ekki alltaf augljést eda
auodvelt, en flugmenn geti vel fetad sig afram meod
litlum tilraunum og fundid & eigin skinni hvad er til
urboéta og hvad ekki. Halda takti og breyta smatt.

Malefni sem vardar alla i fluginu

Adspurd ad pvi hvort ad stada flugmanna sé 6nnur en
annara stétta svarar Sara: “Heilt yfir upplifir hatt
hlutfall flugmanna { rannsékninni sleeman svefn. Fyrir
pvi geta verido margar og 6likar astaedur”. Ljost er ad
svefn { flugi vardar dlika adila, hvort sem er stjornvold
og reglugerdarumhverfi, flugrekendur og adra sem
hafa med flugoryggi ad gera. bvi tengsl svefns og
flugéryggis eru 6tviraeed og ma ekki lita framhja pvi.
Hyggur a frekari ranns6knir i doktorsnami

Sara er hvergi neerri af baki dottin i sinum
ranns6knum. Hun er kominn af stad med frekari
rannsoknir i doktorsnami, sem gero er i samstarfi vio
Landhelgisgeeslu Islands.

Kotra dskar henni alls hins besta a peirri vegferd og

pakkir fyrir framlag hennar til pessa mikilvaeega
malaflokks.

Samantekt a helstu pattum svefnrannséknar Séru Voggsdottur:

Inngangur

Atvinnuflugmenn vinna vaktavinnu, 6llum timum sélarhrings, og purfa ad vidhalda godri frammistddu.
Hins vegar, getur vaktavinna truflad daegursveiflu og haft ahrif & svefn. Skerding a svefni og/eda
svefngaedum getur leitt til dagsyfju og sipreytu sem hefur neikvaed ahrif & frammistédu flugmanna, og

endanlega, a flugoryggi.
Markmio

Markmid rannsoknarinnar voru ad meta: a) hlutlaegar svefnbreytur, par 4 medal svefntima, svefnnytni,
voku eftir svefnbyrjun og fjélda vaknanna og timi ad sofna, eftir sjé mismunandi vakta typum, b) syfja
flugmanna var metin a premur stigum flugs i fjérum mismunandi flugum, c) tengsl svefnbreyta og

hreyfingar voru skodud.
Adferod

Fimmtiu og prir atvinnuflugmenn téku patt i rannsékninni, (aldur 41.0+ 8.1 ar). Hlutleegar meelingar a
svefni og hreyfingu voru gerdar med hrédunarmeelum i tveer vikur. Tvihlida-dreifigreining (ANCOVA)
var framkvaemd til ad meta ahrif flug-vakta a svefnbreytur, me4 tilliti til hreyfingar. Tvihlida dreifigreining
(ANOVA) til ad meta ahrif syfju eftir flugum og stigum flugs. Samband svefns og hreyfingar var skodad
med dreifigreiningu, fylgnigreiningu- og adhvarfsgreiningu.

Nidurstoour

Tegund vakta haféi marktaek ahrif a allar svefnbreytur (p< .001). Hreyfing haféi marktaek samverkandi

ahrif a svefnlengd (p = .022). Svefn fyrir snemmt-morgunflug var marktaekt styttri en fyrir 6nnur flug (6ll
p<.003). Svefn i viddvdl einkenndist af laegri svefnnytni og lengri vokum eftir svefnbyrjun, samborid vid
flestar adrar vaktir. Tegund flugs haféi markteek ahrif (p< .001) & syfju sem og a stig flugs (p< .001).
Fylgni var a milli hreyfingar og svefntima (r= -0,51, p< .001), voku eftir svefnbyrjun (r=-0,32, p = .023)
og tima ad sofna (r= 0,35, p = .012).

Alyktanir

Vaktatimi flugmanna hefur téluverd ahrif a svefnlengd, svefngaedi og syfju. Hreyfing tengdist styttri
svefntima, lengri tima ad sofna, en einnig minna trufludum svefni. Nidurstédur undirstrika mikilvaegi vel
skipulagdra vaktaaaetlana i preytustjornun flugmanna, sem grundvallapatt i svefn og syfju flugmanna
og par af leidandi fyrir flugéryggi.
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Avarp formanns

Keeru félagar

S6l haekkar 4 lofti og lidur a0 jafndaegri 4 vori. Pessi timi ars er avallt skemmtilegur par
sem vetur hopar fyrir vori. Framundan er annasamasti timi arsins i fluginu. Pjalfanir
nyrra flugmanna eru i fullum gangi og pad er anaegjulegt ad fa nyja félaga til lids vid
okkur { FIA.

Kjaravidraeour
Kjaravidraedur FiA vid vidsemjendur eru yfirstandandandi pegar petta er skrifad. Arid J6n Pér Porvaldsson
2020 voru gerdir kjarasamningar vio alla okkar vidsemjendur til fimm ara ad formadur FiA. ’

undanskilinni Landhelgisgaeslu Islands. Flugmenn LHG héfdu verid samningslausir fra
arslokum 2019 pegar saman nadist med midlunartillogu rikissattasemjara { juli a
sidasta ari. S& samningur rennur ut { maf 4 pessu ari.

Kjaravidraedur FIA og AAI hafa stadid yfir fra i haust og kjarasamningur var undirritadur um midjan febrdar. Sa
saminngur var settur { kosningu medal flugmanna AAI. S samningur var pvi midur felldur med® naumum
meirihluta. Framundan er pvi verkefnid ad finna at hvar skérinn kreppir og reyna ad finna lausn sem badir adilar
geta fellt sig vio.

Samningavidradur FIA og Norlandair eru ad sama skapi { gangi. Peim vidreedum midar haegt en midar pé.
Mogulega parf ad leita fulltingis rikissattasemjara til ad koma peim vidraedum 4a betra skrio.

Vidraedur milli FIA og Icelandair hafa verid i gangi med hléum eins og ykkur er flestum kunnungt um. Sidasti
formlegi samningafundur var haldinn 29. desember sl. Nokkrir 6formlegir fundir hafa p6 verid milli adila vegna
akveeda sem eru utistandandi fra sidustu kjarasamningum. Pad eru sndin mal sem sem parf ad leida { joro 4dur en
lengra er haldid. Pad er pd von og vilji beggja vegna bords ad na sattum svo haegt sé ad beina orkunni {
kjarasamninga til framtidar.

Strid og fridur

Pad er aldrei lognmolla i fluginu. Flugid er idnadur sem er undir dhrifum allra hluta svo ad segja.
Efnahagsumhverfi og stjornmal heimsins marka flugidnadinn svo um munar. Einstakar akvardanir pjédarleidtoga
e0a samspil margra dkvardana geta an fyrirvara breytt rekstarskilyrdum, ferdavilja farpega og adfangakedjum i
voruflutningum til lengri eda skemmri tima eftir atvikum. Petta pekkjum vid vel fra fyrri tid. Pad eru 6fa deemi a
undanlidnum aratugum um afoll og teekifaeri sem purft hefur ad bregdast vid. Svo verdur afram.

Nt um manadamétin braust tt strid { fran sem teygir anga sina til nzerliggjandi landa. Hryllingurinn fyrir almenna
borgara sem bua vid slikt dstand er audvitad olysanlegur. En slik atok, po fjarri séu, hafa ahrif a flugrekendur a
Islandi og okkur flugmenn. Hver pau verda nakveemlega er erfitt ad spa fyrir um a pessari stundu. bvi midur er
liklegt ad pessi 6fridur dragist 4 langinn med afdrifarikum afleidingum. Stér flugfélog med starfsstodvar { Mid-
Austurlondum hafa purft ad leggja nidur stéran hluta starfsemi sinnar { bili. Oliuverd hefur snarhaekkad i kjolfar
atburda helgarinnar sem hefur audvitad bein ahrif a afkomu flugfélaga. Hvernig petta réstur mun spilast verdur
a0 koma { lj6s en moguleg sviomynd er ad ferdalangar muni fremur horfa til nordleegra sl60a medan a pessari
6vissu stendur. Pad hefur gerst 4dur.

Godu fréttirnar i svipinn eru po peer ad FIA menn hafa aldrei verid fleiri. Nyradnir flugmenn hja Icelandair eru 31
og FIA flugmoénnum hja Air Atlanta fjolgar ad dbreyttu um fjora. Heildarfjoldi flugmanna undir merkjum FIA
verdur pvi { sumar vel & niunda hundrad i fyrsta skipti { ségu stéttarfélagsins.

Framundan er adalfundur FIA sem haldinn verdur i sal Laeknafélagsins i Hlidarsmara 8 pann 26. mars nk. bar
munu fara fram hefdbundin adalfundarstorf. Eg vona ad sem flestir sjai sér faert ad maeta 4 pann fund og taka patt
{ fundinum.

Undirritadur hefur nu setid { embaetti formanns FIA i sex ar. Mér pyKir afar veent um pad traust sem mér hefur
verid synt af halfu félagsmanna til starfans. Eg er pakklatur fyrir allt pad géda folk, baedi félagsmenn og starfsfélk
FiA, sem hefur bodid fram krafta sina til starfa 4 vettvangi stéttarfélagsins okkur éllum til heilla. FIA er sterkt og
vel skipulagt stéttarfélag sem 4 allt sitt ad pakka félagsvitund og samst6du okkar flugmanna. Samstadan er okkar
mattur og megin { barattunni fyrir kjorum okkar og starfsskilyrdum. A komandi vikum og manudum mun reyna 4
samst6du og uthald okkar allra i peirri kjarasamningslotu sem framundan er.

Eg hef 4kvedid ad bj6da mig fram til aframhaldandi starfa fyrir ykkur félagsmenn 4 komandi kjértimabili
minnugur pess ad enginn er 6missandi.

Jon Por borvaldsson
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Vandasamt ferli Kjarasamningsgeroar

S6kum sérstodu sinnar eru kjarasamningar ekki
hristir fram tir erminni. Tilurd peirra er vandlega
bundin baedi i 16g og hefdir sem madtast hafa i
aranna ras. Mikid madir 4 samninganefndum FiA
pessi misserin og pvi tilefni til ad setjast nidur
med Gylfa Dalmann Adalsteinssyni, professor vio
vidskiptadeild Haskéla Islands og fara yfir helstu
leikreglur a4 peim vettvangi.

Hver eru fyrstu skrefin i pessari vegferd?

“Ferlid er bundid i 16g um stéttarfélog og vinnudeilur
fra arinu 1938 med sidari breytingum. Fyrstu skrefin
eru ad samningsadilar gera med sér vioraedudaetlun
og senda inn til rikissattasemjara. Takist ekki
samkomulag par um, gerir sattasemjari dzetlun fyrir
hond adila og kjaravidraedur hefjast formlega”.

bd er kominn d frjdls vettvangur til samninga?

“Innan ramma vidraeduazetlunar ja. Takist samningar
telst kominn 4 kjarasamningur, en gangi pad ekki pa
getur hvor adili fyrir sig skotid malinu til
sattasemjara, sem hefur pa formlegra umbod til ad
hlutast til um malid og draga samningsadila ad
bordinu, koma ad sattamidlun og tillogum par ad
lutandi”.

Hvada trradi hafa launpegahreyfingar ef tilraunir
bera ekki drangur?

Ef vioraeedur eru arangurslausar, ad mati annars adila,
geta komio fram tillogur um verkfoll eda tengdar
adgerdir. Um slikt parf ad kjésa og sampykkja { vid-
komandi stéttarfélagi. Einnig parf ad tilkynna slikt
baedi til sattasemjara og gagnadila med nokkuo
{tarlegum heetti t.d. um timasetningar og umfang
slikra adgerda. Pad rikir pvi nokkur formfesta um
allar loglegar adgerdir”.

Hvad telst til “verkfalls” i skilningi laganna?

“Pad er ekki alltaf eins augljést og pad hljémar og
hefur margoft komid til kasta Félagsdéms ad skera ur
um slikt. Bein vinnust6dvun, ad hluta til eda alger,
sem og timabundin jafnt sem 6timabundin getur
talist til verkfalls { skilningi laga. Mildari adgerdir t.d.
yfirvinnubann hefur einnig verid tilkad sem slikt.

Hvad med pad sem kalla md einstaklingsframtak utan
bodadra adgerda og dn samrdds?

“Slikt geeti reynst varasamur leikur og reynt a
radningarsamband milli vidkomandi starfsmanns og
atvinnurekanda. [ versta falli geeti vidkomandi stadid
ovarinn i eldlinunni. Mikilveegt er ad hafa i huga ad
verkfallsadgerdir eru hopefli og midstyroar af stéttar-
félagi”.

Hvernig md lysa atburdarrdsinni komi til verkfalls?
“Han er margpeett. Hvad vardar stéttarfélagio sjalft
krefst slikt mikils utanumhalds og aga. Tryggja parf
upplysingaflaedi og halda uppi almennri verkfalls-
vorslu. Slikt getur reynt mjog a4 og samstada
félagsmanna gegnir par lykilhlutverki. Markmio
verkfalla er audvitad ad knyja fram samninga, sem
getur gengio eftir og endar med samningum. A0 sama
skapi geta adgerdir sett allt { hnut vid samninga-
bordid og valdio frekari kyrrstoou”.

Gylfi Dalmann

Adalsteinsson,
professor vid
vidskiptadeild
Haskola islands

Hvad gerist pegar allt er komid { hnut?

“Sattasemjari gegnir par hlutverki. Hann reynir sitt
besta ad finna sameiginlega fleti og halda adilum vio
efnid. Hann hefur einnig lagalega heimild til ad setja
fram midlunartillégu sjai hann flot 4 sliku. Hiin getur
verid sett fram endurtekid ef med parf, eda pangad til
ad adilar na sattum”.

bad er pd ad lokum d valdi félagsmanna ad sampykkja
kjarasamning?

“Baedi félagsmenn viokomandi stéttarfélags, sem og
viokomandi vinnuveitenda ef vio 4, purfa ad lokum a0
sampykkja nyjan samning med atkvaedagreidslu.
Audvitad getur pad gerst a0 pratt fyrir allt eru
samningar felldir. P4 setjast adilar aftur ad
samningabordinu med somu leikreglur i farteskinu og
aour”.

N1l hefur stundum brugdid vid ad stjérnvéld stédva
verkféll med lagasetningu. Hvada forsendur liggja par
ad baki?

“betta er stort og flokid vidfangsefni. [ grunninn er
réttur launpega raekilega stadfestur { islenskum rétti,
en stjornvold hafa { gegnum tidina oft hlutast til um
og sett 16g sem banna einstok verkfoll. Pad er 6mogu-
legt ad segja nakveemlega til um slikt fyrirfram, en p6
ma greina nokkrar meginforsendur fyrir sliku eins og
paer hafa birst i greinargerdoum med slikum l6gum”.

Hverjar eru paer meginforsendur?

“Paer ma i gréfum drattum draga fram par sem
heildarhagsmunir atvinnugreinar eru taldar i hufi; ef
verkefni vibkomandi stéttar eru meo peim haetti a0
samfélagslegt uppnam skapist; ef efnahagslegt veegi
adgerda hefur afgerandi ahrif 4 pjédarbu eda
stodugleika 4 vinnumarkadi og ad lokum ma nefna
ahrif 4 almannareglu og almennt 6ryggi borgara. Allt
petta og fleira til hefur komi® til alita { peim laga-
setningum sem hefur verio beitt gegn annars
logmaetum verkf6llum 4 undanlidnum aratugum.
Annars er slikt audvitad a endanum pélitisk akvoroun
og latir peim l16gmalum hverju sinni. Allt byggir a pvi
ad verkfall er neydarréttur sem ekki verdur beitt {
1éttuo”.

Og er sett eru log d verkfall, hver dkvardar kjorin?
“Log gera yfirleitt rdd fyrir pvi ad pau séu akvoroud
med gerdardémi. P6 er adilum gjarnan veittur
akvedin frestur og svigrium til ad ljuka samningum,
aour en til skjala geréardéoms kemur”.
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Greining Hafa F-stéttir verkfallsrétt?

Réttur launamanna til ad leggja nidur storf og
beita verkfallsvopninu til ad knyja fram
kjarabaetur er vandlega vardad ferli. Ad visu eru
talsverdar formkrofur gerdar i addraganda slikra
adgeroda, en rétturinn sem slikur hefur med
domafordeemum verid talinn baedi stjérnarskrar-
varinn sem og hluti af mannréttindum sam-
timans. Allar takmarkanir a peim rétti eru pvi
fravik fra reglum réttarrikisins og verour pvi ekki
beitt nema i undantekningartilvikum, af
medalhofi og med itarlegum réokstudningi.
Flugmenn,- freyjur og -virkjar, hafa verid nefndar
F-stéttir. Paer eiga pad sameiginlegt ad mynda pa
prenningu sem parft til ad starfraekja loftfar og
eru pvi heild i praktiskum skilningi. Paer tilheyra

Flugfreyjuverkfall 1985

[ oktober 1985 féru félagsmenn Flugfreyjufélags
Islands, sem storfudu hja Flugleidum, { verkfall.
Alpingi stodvadi verkfallido med lagasetningu, en i
athugasemdum med frumvarpinu segir m.a.:

Af fyrri reynslu er ljost ad stédvun steersta hluta
farpegaflugsins veldur pvi ad fjéldi ferdamanna breytir
ferdadaetlunum sinum. Slikt dstand leidir einnig af sér
verulega skert traust d
islensku daetlunarflugi og
stefnir { voda drangri af
vidtaeku erlendu
kynningarstarfi.
Vinnustédvun pessi teflir
bvi mun vidtekari
hagsmunum i tvisynu en
beirra sem i deilu eiga, par
d medal hagsmunum allra
beirra launpega sem med
einum eda 6drum haetti
starfa vid flug- og
almannapjonustu hér d
landi. Auk pess veldur
vinnustddvunin fjélda ferdamanna erfidleikum og
skerdir naudsynlegar samgéngur pjédarinnar vid
o6nnur lénd og innanlands. Til ad vernda hagsmuni
ofangreindra adila er frumvarp petta lagt fyrir Alpingi.

Verkfall flugvirkja Arnarflugs 1986

Félagsmenn i Flugvirkjafélagi [slands sem stérfudu
hja Arnarflugi féru { verkfall { juli 1986, sem st6dvad
var med lagasetningu Alpingis. [ frumvarpinu segir
m.a.:

Haldi vinnudeila pessi dfram mun htin hafa i f6r med
sér stédvun alls millilandaflugs og innanlandsflugs
félagsins og sennilega gera verkefni pess ad
pilagrimaflugi fra Alsir til Jeddah ad engu, en pad d ad
hefjast 19. juli n.k. Ollum md ljést vera ad stédvun
farpegaflugs { annasamasta mdnudi félagsins pegar
bad flytur 2000 manns d viku hverri milli landa og
fjolda farpega innanlands sem flestir eru erlendir
ferdamenn, veldur ekki adeins Arnarflugi hf.

p6 hver sinni stétt og fara sjalfstaed fram i sinni
kjarabarattu.

A undanférnum aratugum hafa pessar stéttir
sjaldan beitt fyrir sig verkfallsvopninu, en sagan
synir ad loggjafanum hefur verid laus hondin ad
stodva pa framgongu. Log verda ekKi sett an
rokstudnings og hana er ad finna i greinargero
laga. Pad er pvi ahugavert ad skoda pann
rokstudning sem borinn hefur verio 4 bord med
peim lagasetningum sem beint hefur verid gegn
verkfallsrétti F-stéttanna. Pessari greiningu er
hvorki =tlad ad vera teemandi, né fraedileg i peim
skilningi. Henni er atlad ad varpa fram peirri
spurningu hvort ad F-stéttum hafi verid snidinn
svo prongur stakkur ad verkfallsvopnid er laskad
og bitlaust? Svari hver fyrir sig.

Obaetanlegu tjéni. Hitt er ekki siour alvarlegt
umhugsunarefni ad islensk ferdapjénusta i heild bidur
mikinn sidferdislegan og fjdrhagslega hnekki. Loks er
veruleg haetta d ad missir pilagrimaaflugsins yroi
mikill dlitshnekkir fyrir islenska flugrekstraradila d
alpjédamarkadi og myndi gera peim erfitt fyrir sioar
meir. Auk pess verdur ad gera rdd fyrir botakréfum
vegna samningsrofa.

Verkfall flugvirkja
Icelandair 2010
Félagsmenn Flugvirkja-
félags Islands hja
Icelandair foru i verkfall
mars 2010. Log gegn
verkfallinu voru sett 4
Alpingi, m.a. med
eftirfarandi
athugasemdum:
Flugvirkjar hafa stadid
fast d kréfum um verulega
haekkun pétt félaginu hafi
verid bodnar sambarilegar
eda meiri kjarabaetur en samid hefur verid um vid adra
launahdpa. Verkfall flugvirkja hefur { for med sér
verulega rdskun flugs beedi til og frd landinu enda er
Icelandair langstaersti flugrekandi landsins og
burdards fyrir islenska ferdapjonustu. Verkfallid mun
valda islensku efnahagslifi verulegu tjoni pegar sist
skyldi og hafa neikvaed dhrif d storf pusunda
einstaklinga og fyrirtaekja um allt land sem byggja
starfsemi sina d ferdapjénustu og éruggum
flugsamgongum d tima pegar rekstrarumhverfi allra
fyrirtekja er mjog vidkvaemt. Haetta er d ad haekkanir,
umfram pad sem pegar hefur verid samid um, hafi
neikvaed dhrif d adra kjarasamninga og stédugleika d
vinnumarkadi.

(Byggt 4 samantekt Fridriks Fridrikssonar og Gylfa
Dalmann Adalsteinssonar i greininni Log a verkfoll a
Islandi 1985-2010.)
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Flugmenn okinu ekki undansKkildir

Med ordinu oKi er visad til pess ad likt og félagar
sinir i F-stéttum, hafa flugmenn ekki verid
undanskildir inngripum Alpingis pegar kemur ad
kjarabarattu sinni. Neertaekt er pvi ad fjalla
sérstaklega um log sem Alpingi setti a verkfall
flugmanna i mai 2014.

pratt fyrir ad inntakid sé ekkert léttmeti, pa er
hverjum flugmanni hollt ad virkja skilning 4 peim
vindum sem blasa hverju sinni og geta haft
afgerandi ahrif i kjarabarattu stéttarinnar. Pvi er
malid stuttlega reifad a pessum vettvangi.

Kjarasamningar flugmanna Icelandair og FIA hofou 4
pessum tima verid lausir sidan 30. névember 2013 og
vidraedur ekki borid arangur. I lok april 2014 var efnt
til atkveedagreioslu um baedi verkfoll og yfirvinnu-
bann. A kjorskra voru 330, af peim greiddu 301
atkveedi. bar af téku 295 afstoou en sex satu hja. Af
peim sem téku afstodu kusu 100% med bodudum
adgerdum.

Pann 29. april 2014, sendi FiA formlegt erindi til
Icelandair, par sem eftirfarandi adgerdir voru
bodadar:

Otimabundid yfirvinnubann flugmanna Icelandair
ehf. mun hefjast kl. 06:00 bann 9.mai 2014. Jafnframt
hefjast verkfoll flugmanna Icelandair eftirfarandi
daga:

-Pann 9. mai fra kl. 06-18:00.

-Pann 16. mai fra kl. 06-18:00.

-Pann 20. mai fra kl 06-18:00.

-Pann 23. mai Kkl. 06:00 til 25. mai kl. 06:00.
-Pann 30. mai Kkl. 06:00 til 3. juni kl 06:00.

14. mai lagdi innanrikisradherra (Hanna Birna
Kristjansdottir) fram stjérnarfrumvarp. Log um
“frestun verkfallsadgerda Félags islenskra
atvinnuflugmanna gegn Icelandair”. { frumvarpinu
segir m.a.:

bad er pvi ljést og otviraett ad gridarlegir
samfélagslegir og efnahagslegir hagsmunir eru 1 hifi.
Réttur til adildar ad stéttarfélogum er tryggdur i 74. gr.
stjérnarskradr lydveldisins Islands, sbr. 12. gr.
stjérnarskipunarlaga, nr. 97/1995, auk pess sem Island
er adili ad ymsum pjédréttarsamningum sem atlad er
ad tryggja somu réttindi. Ber par helst ad nefna
mannréttindasdttmdla Evropu, sem l6gfestur hefur
verid hér d landi med logum nr. 62/1994, en 74. gr.
stjérnarskrdrinnar tekur mid af 11. gr. sattmdlans.
Litid hefur verid svo d ad verkfallsrétturinn sé hluti af
réttinum til adildar ad stéttarfélégum. Framangreind
dkvaedi setja pvi l6ggjafanum dkvedin takmérk pegar
kemur ad inngripum i verkfallsadgerdir. Pannig er
einungis heimilt ad takmarka réttinn med logum ef
naudsyn ber til i lydrzedislegu pjédfélagi vegna
bjédardiryggis eda almannaheilla, til pess ad firra
glundroda eda gleepum og til verndar heilsu eda
sidgaedi manna eda réttindum og frelsi.

bad er sameiginlegt inngripum Alpingis [ kjaradeilur
ad forda hefur purft efnahagslegu tjoni eda
l6gbundnum verkefnum hins opinbera hefur verio
stefnt i haettu. Eins og ddur greinir verda slik inngrip
ad samraeemast dkveedum stjornarskrdrinnar og

pjédréttarlegum skuldbindingum Islands. Sti
lagasetning sem hér er 16g0 til felur { sér frestun
verkfallsadgerda sem hafa mjog alvarlegar afleidingar
hér d landi.

Ennfremur segir { frumvarpinu:

Samkvaemt upplysingum frd atvinnuvega- og
nyskopunarrdduneytinu afladi ferdapjénustan d
sidasta dri um 274 milljarda kr. { gjaldeyristekjur en
bad er nokkru meira en sem nam gjaldeyristekjum af
sjdvarttvegi. Ferdamonnum hefur haldid dfram ad
fiolga pad sem af er pessu dri og er pad mat
Ferdamadlastofu ad fjolgunin sé um 35% midad vid
sama timabil 2013. Aztlad tekjutap d hverjum degi
verkfallsadgerda (gjaldeyristekjur ferdapjonustunnar +
beinar skatttekjur hennar), midad vid mai og jiuni
(télur frd 2013 uppreiknadar midad vid dzetladan voxt
2014 og markadshlutdeild Icelandair), er um 900 millj.
kr. Ferdapjonustan og afleiddar atvinnugreinar eiga
bvi hér mikid undir. A pessu timabili er hlutdeild
Icelandair i flugi til og frd landinu riimlega 70%.

bd d eftir ad taka tillit til tekjutaps sjdvartitvegsins
en langstaerstur hluti ferskfisks er fluttur med
flugvélum Icelandair, baedi farbega- og fraktflugvélum.
Ferskfiskur er vidkvaem vara og samningsstada
islenskra fyrirtakja byggist d afhendingaréryggi. Ahrif
bess ad sjavarttvegsfyrirtekin geti ekki stadid vid
gerda samninga um afhendingu valda miklu tjéni og
markadir tapast.

Verkfallsadgerdirnar hafa pegar skapad mikla évissu
[ ferdapjonustunni. Um er ad raeda vidkvaeema
atvinnugrein sem md vid litlum dféllum. Eftir pvi sem
réskun d fluginu eykst verdur greinin fyrir meiri skada.
Séluadilar erlendis fylgjast grannt med stédu mdla par
sem peir thuga ad aflysa ferdum til landsins vegna
pessarar évissu. Ahrifa pessara verkfallsadgerda kann
bvi ad gaeta langt fram i timann.

Af éllu framangreindu er ljést ad rikir
almannahagsmunir eru til stadar fyrir pvi ad fresta
verkfallsadgerdunum. Inngrip Alpingis eru pvi
naudsynleg til ad tryggja pd hagsmuni sem hér eru
undir.

Frumvarpid vard ad ldgum degi sidar, pann 15. mai.
Megininntak peirra var bann vio verkfallsadgeroum
sem og ad kjaradeilan yroi 16go fyrir gerdardém, sem
hefdi pad hlutverk ad akvarda um laun og 6nnur
starfskjor. Adilum var p6 gefid svigram til ad halda
afram umleitunum til ad na saman um kjarasamning.
[ stuttum addraganda lagasetningarinnar, sendi FIA
inn umsogn til Alpingis, par sem l6gunum var
hardlega mdétmeelt og forsendur pess dregnar mjog i
efa.
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Formadur FIiA opnadi fundinn og baud alla
Ritari og varaformadur sposkir a svip. velkomna.

Trunadarrad undirbyr adalfund

Einn af fostum lidum i
undirbuningi adal-
fundar er samkoma
trunadar-rads
félagsins. Radid kom
saman i vikunni til ad
reeda um ymsa peetti er
varda starfsemi
félagsins, s.s. fyrir-
hugadar lagabreytingar,
skipun Kjorstjérnar,
utnefning skodunar-
manna reikninga og
starfsrads.
Trunadarrad er skipad
félagsmonnum ar
hinum ymsu attum og
gegnir hagsmuna og
oryggis félagsmanna
vegna starfs peirra og
veitir adhald vid
samninga félagsins.
Ra0id0 kemur saman

minnst einu sinni 4
hverju starfsari. Hardsnuinn hépur trunaéarraés saman kominn.
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Ritskodunin

Rétturinn til stofnunar og
starfraekslu stéttarfélags féll ekki
af himnum ofan, eins og 40ur
hefur verid gert grein fyrir 4
pessum vettvangi. Hann er
tilkominn fyrir protlausa barattu
hugsjonafolks fyrri alda; hverra
n6fn eru okkur flestum 16ngu ar
minni horfin. En dvaxtanna
njotum vid daglega sem tyndir
veeru af trjam er vaxa { bakgaroi
vorum.

Bakgardur sérhvers stéttarfélags
er sd mannaudur sem pad kann
ad geyma. Hver og einn félagi er
pess avoxtur, sem vonandi ber
proska sinn sem ekki einungis
biggjandi, heldur einnig gefandi
félagsmadur.

Uppskeruhatio pessa ferlis
fognum vid 4 adalfundi hvers
starfsars. Svo vill vid bera ad ekki
allir avextir skila sér { hus og
gleyma pannig uppruna sinum.
Haettan er su a0 naesta uppskera
verdi ryrari sem pvi nemur.

Sidar i pessum manudi mun
félagsmonnum FIA gefast
teekifeeri til a0 syna hvao i peim
byr. Teekifeeri sem ekki ma a
nokkurn hatt vannyta. EKKi petta
ar frekar en dnnur sem minna
maedir a.

Annar afleiddur en ekki sidur
helgur réttur, er sa ad leggja nidur
storf. Enginn verdur neyddur til
starfa. En 61l h6fum vio
undirgengist dkvedinn
samfélagssattmala. Hann gengur
ut 4 gagnkvaema virdingu,
fridarskyldu og leikreglur &
vinnumarkadi.

Pvi midur er pad svo, likt og
deemin syna, ad ekki eru allir
jafnir { peim leik. S4 samfélags-
sattmali sem annars gildir er {
sumum tilvikum teygdur og
togadur eftir pvi hvadan vindar
blasa. Erfitt er ad henda reidur &
leikreglur hverju sinni. En sporin
hraeda.

Flugfolk hefur gjarnan verio
paegilegur skotsp6nn peirra sem
me0 slik vold fara. Um dstaedur

Hinn helgi réttur

bess skal ekki fullyrt. En margar
hugmyndir baerast i hugum
almennings um kjor peirra stétta.

Vera ma ad menn sjai { hyllingum
dvol 4 framandi slé6dum, hotel-
dvalir og veitingahus. En loki
augunum fyrir fjarveru fra
fjolskyldu, 6reglulegum
vinnutima og fjarhagslegum
férnum vio ad feta pessa leid.

Bilid verdur seint briad milli
pessara hugmyndaheima. En {
raunheimum verdur flugfélk ad
horfast { augu vid pann pronga
stakk sem pvi er snidid i sinni
kjarabarattu.

fer” orti Hannes Hafsteinn. A vel vi® um pessar

-
N

Neegir par ad nefna aukna
samkeppni, taeknilegar breytur og
skattheimta sem & uppruna sinn {
Evrépu.

Kannski er niiverandi samraedu-
hefd komin ad polmérkum? Hér
skal spurt hvort breyta og bzeta
meetti samskipti med breytingum
a nuverandi fyrirkomulagi?

Vida i heimi er hafdur sa hattur a
a0 skipadur er sérstakur fulltrai
sem hefur pann starfa einan ad
vera tengiliour launpegahdpa og
vinnuveitanda. Stundum nefnt
upp a enskuna Employment
Relations Officer.

Flugfélk verdur ad syna baedi
kjark og polinmaedi andspaenis
peim auknu askorunum sem pad
stendur frammi fyrir. Pad verdur
ad syna keensku og klékindi.
Standa i boxinu, en & sama tima
horfa ut fyrir pad.

Oskandi veeri og allra hagur ad
samskipti keemust i betra horf. Ad
baedi launpegar og atvinnu-
rekendur geetu gengid { takt.
Neaegar eru adstedjandi 6gnir ad
utan.

bad vidskiptamédel sem Island
byggir a stendur veikum fétum.

Eitt af hlutverkum sliks geeti verio
ad virka sem hlutlaus adili milli
hépa. Einhver sem midlar
upplysingum, hefur puttann a
pulsinum. Getur lesid pad astand
sem rikir hverju sinni.

Eins konar hjénabandsradgjafi,
sem deemir ekki heldur hlustar og
midlar. Kemur auga 4 adstedjandi
ognir og tappar af 4dur en upp ur
syour.

Utvordur pessa helga hjénabands
sem rikir milli pessara
6samstaedu hjona.
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Framboo til stjornar

Einn af féstum dagskréarlidum adalfundar eru kynningar a frambjédendum og stjornarkjér. Hiuti stjornar er kosin
annad hvert ar og taka kosningar mid af pvi. i 16. gr. laga FiA er fiallad um samsetningu stjérnar og segir par:

»Stjorn félagsins skipa formadur, varaformadur, ritari, gjaldkeri og 5 medstjornendur eda samtals 9 stjdrnarmenn.
Formadur og varaformadur eru kjornir sérstaklega a adalfundi en stjorn skiptir ad 8dru leiti med sér verkum.

Adeins 5 félagsmenn fré hverjum samningsadila FIA getur tekid saeti i stjérn hverju sinni. Fai fleiri en 5
féelagsmenn fra sama samningsadila kosningu a adalfundi sulu einungis peir 5 er flest akvaedi taka seeti i stjorn.
beir frambjodendur er flest atkvaedi hijota fra 60rum samningsadila taka pa seeti i stjorn.

Kjorstjorn tekur akvéroun um hvada frambjédendur teljast sjalfkjornir i samreemi vid ofangreint.
Eftirfarandi félagsmenn gefa kost a sér i embaetti formanns og medstjérnenda:

Formadur:
Jon Pér borvaldsson (ICE). Telst sjalfkjorinn.

Medstjornendur:

Vala Gauksdoéttir (FI). Telst sjalfkjérin.
Alexander Olsen (ICE)

Edvar Olafur Traustason (ICE)
Gudmundur Oskar Bjarnason (ICE)
Jonas Por Gudmundsson (ICE)
Ornélfur Jénsson (ICE)

Par sem formadur og einn medstjérnandi teljast sjalfkjérnir i samraemi vié 16. grein laga FiA eru prijd laus saeti i
stjorn félagsins. Kosning um pau seeti hefst 19. mars kl. 21:00 og stendur kosning yfir i sj6 sélarhringa. Fimm
Icelandair flugmenn eru i frambodi um prju laus seeti. Kosning verdur rafreen og verdur hin auglyst sérstaklega
sidar.

Kotru hafa borist eftirfarandi kynningarbréf frambjodenda:

Vala Gauksdéttir (Fi)

Ageetu félagar

Eger flugmadur h]a Flugfélagi Islands og by(’) mig fram til aframhaldandi stjérnarsetu i
stjorn FiA. Eg sit i nuverandi stjorn FIA og { samstarfsnefnd FIA vid Flugfélag {slands.

Eg er einnig { sammnganefnd FIA vid Flugfélag Islands en kjarasamningar hafa verid lausir
fra aramétum og ég tel ad barattan fyrir baettum kjorum verdi eitt steersta verkefni pessa
ars. Sifellt er verid a0 saekja ad kjorum og starfsumhverfi okkar og pvi aldrei eins mikilveegt
og nuna ad standa fast gegn peirri préun og standa vérd um pau kjor sem buio er ad
berjast fyrir.

Eg hef 4huga 4 ad halda afram pessari vinnu i pagu allra félagsmanna FiA og 6ska eftir
studningi pinum til aframhaldandi setu.

Vala Gauksdottir )
Flugmadur hja Flugfélagi [slands
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Alexander Ingi Olsen (ICE)

Kaeru félagar,

Eg heiti Alexander Ingi og starfa sem flugmadur hja Icelandair. Eg hef 4kvedid ad bj6da mig
fram til stjérnar FIA og 6ska eftir studningi ykkar.

Ad baki minu frambodi liggja tveer meginastaedur. Pegar ég hoéf feril minn hja Icelandair 24
ara gamall, sa ég fyrir mér a0 eyda starfseevinni par likt og margir dr minni fjolskyldu hafa
gert. Hins vegar hefur préunin { starfsadsteedum ordid med peim haetti ad madur er farinn ad
velta fyrir sér hvort madur muni raunverulega njéta starfsins til lengri tima, takist manni 4
annad bord ad halda heilsu.

Eg vil leggja mitt af mérkum til ad breyta pessari préun og tryggja ad petta verdi afram
vinnustadur par sem baedi ég og kollegar minir sjdum okkur feert ad starfa alla starfsaevi.

Onnur 4stada er ad sidan ég hof minn flugferil fyrir 14 4&rum hafa 6ryggismal verid mér hugleikin. Min skodun er ad
flugbryggi er mikilveegasta hagsmunamal flugmanna enda held ég ad vid getum flest verid sammala pvi ad ekkert
atti a0 skipta okkur meira mali en ad vid rétum 6ll til fjolskyldna okkar heil 4 hufi ad loki dags. Starfsoryggi okkar
allra til lengri tima er jafnframt algjorlega hao pvi ad vid sem stétt tryggjum ad sama hvad gengur & { rekstri
viosemjenda okkar verdi pvi aldrei leyft ad prengja ad flugoéryggi eda faglegu sjalfstzedi flugmanna.

[ stjorn myndi ég leggja aherslu 4 ad kjarasamningurinn okkar er ekki sidur verkfzeri til ad tryggja flugéryggi sem og
lifskjor okkar. Pad er med honum sem vid komum okkur saman vid vinnuveitendur um hvernig ma adlaga ystu mork
reglugerdar ad peim adsteedum sem rikja { okkar flugrekstri til ad tryggja ad skammtima rekstrarhagsmunir prengi
ekki ad sameiginlegum oryggishagsmunum baedi okkar og fyrirteekisins. Pad erum vid sem berum abyrgo i fremstu
viglinu rekstrarins sem vitum best hvar skérinn kreppir og ef vid erum 6anaegd meo stodu mala pa ber okkur ad
knyja fram drbaetur og gefa engan afslatt i peim efnum.

Eg held ad med abyrgri og faglegri nalgun getum vid endurbyggt traust og gagnkvaema virdingu vid vidsemjendur
okkar og tryggt ad hlustad sé 4 okkar raddir { pessu samhengi. Eg byd fram krafta mina { pa vinnu og vona ad ég fai
traust ykkar til pess verkefnis.

Keer kvedja,
Alexander Ingi Olsen

Edvar Olafur Traustason (ICE)

Keeru félagar,

Edvar Olafur Traustason heiti ég og byd mig fram til setu sem medstjérnandi { stjérn
Félags islenskra atvinnuflugmanna.

Samhlida starfi minu sem flugmadur hef ég lagt dherslu 4 a0 taka virkan patt i félags- og
samfélagsmalum. Fra arinu 2022 hef ég setid sem adalmadur i meirihluta sveitarstjérnar
Borgarbyggdar. Par hef ég gegnt formennsku i freedslunefnd sveitarfélagsins og var
formadur bygginganefndar knattspyrnuhtss og iprdttahiss { Borgarnesi. Eg starfadi
einnig 40ur { sex ar sem formadur og gjaldkeri hja Korfuknattleiksdeild Skallagrims, par
sem ég 00ladist dyrmeeta reynslu af stjérnarstorfum, skipulagi og abyrgd. Auk pess hef ég
starfraekt sjalfsteedan rekstur um nokkura ara skeid.

FIA gegnir mikilvaegu hlutverki fyrir okkur flugmenn. Framundan eru gridarlega mikilvaegir samningar og ég hef
ahuga & a0 taka patt i pvi starfi og leggja mitt af morkum til aframhaldandi styrkingar félagsins. Eg tel mig hafa
mikid hafa mikid fram ad feera til félagsins og brenn fyrir ad pjéna hagsmunum félagsmanna.

Eg mun gefa mig allan i verkefnid fai ég til pess umboad.

Viréingarfyllst,
Eovar Olafur Traustason
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Gudmundur Oskar Bjarnason (ICE)

Keeru félagar,

Fyrir tveimur arum 6skadi ég eftir studningi ykkar til setu i stjorn FIA med pa
sannfaeringu ad sterkt félag byggist 4 trausti, samstédu og abyrgd. A peim tima sem ég hef
starfad sem medstjérnandi hef ég fengio dyrmaeta innsyn { starf félagsins og enn sterkari
sannfeeringu um mikilvaegi pess ad vio hofum 6fluga og abyrga rédd fyrir hond
flugmanna.

Eg hef starfad sem flugmadur sidan 2007. Eg hof feril minn hja Myflugi 4 King Air 200,
starfadi sidar hja Air Atlanta Icelandic 4 B747-400 og hef starfad hja Icelandair fra arinu
2015, fyrst sem flugmadur 4 B757/767/737 og nti sem flugstjori 4 B737. Pessi reynsla ur
o6likum hlutum flugrekstrarins hefur gefid mér viotaeka syn & starf flugmanna og pau malefni sem skipta okkur
mali.

Adur en ég kom 1 stjérn FiA hafdi ég einnig sinnt trinadarstorfum fyrir félagid, baedi i skrareftirliti og i
triinadarradi. [ stjorninni hef ég lagt aherslu 4 ad vera adgengilegur, hlusta 4 félagsmenn og leggja mitt af mérkum
til a0 tryggja ad sjénarmid flugmanna fai pann sess sem pau eiga skilio.

bott gridarlegur arangur hafi nadst hja okkar frabaera félagi a undanférnum arum og aratugum megum vid ekki
sofna 4 verdinum. Starfsumhverfi okkar er sibreytilegt og mikilvaegt ad FIA standi 4fram sterkt og sameinad.

Eg tel mikilvaegt ad halda 4fram ad vinna ad fj6lskylduveenna starfsumhverfi, baeta vinnuskipulag bar sem haegt er
og tryggja ad félagid okkar sé afram sterkur malsvari flugmanna. Einnig tel ég mikilvaegt ad FIA sé oflugt félag
fyrir alla flugmenn 4 Islandi og a0 starf félagsins sé synilegt og adgengilegt fyrir félagsmenn.

Eg byd mig fram til aframhaldandi setu i stjérn FIA vegna pess ad ég hef vilja, reynslu og metnad til ad halda
afram ad vinna fyrir félagio okkar.

Eg 6ska eftir ad halda 4fram ad standa vaktina - fyrir hond okkar allra.
Afram FiA.

Gudmundur Oskar Bjarnason

Medstjérnandi FIA

Flugstjori Icelandair

Jonas Por Guomundsson (ICE)

Keeru félagar

Pad hefur ekki farid fram hja neinum ad pad er ékyrro i lofti. Vid flugmenn vitum hins
vegar a0 oft verda lendingar furdu mjukar i kjolfar adflugs vid slikar adsteedur.

Sidustu misseri hefur blasio 4 méti og pad er ekkert launungarmal ad félagsmenn og stjorn
hefou viljad sja ymis mal préast med 60rum haetti undanfarna manudi pratt fyrir protlausa
vinnu. Pad eru ekki bara kjaravidraedur FIA og Icelandair sem taka sinn toll, flugmenn Air
Atlanta felldu & dogunum nygerdan kjarasamning og pegar petta er skrifad pa eru
kjarasamningar flugmanna Norlandair enn lausir. Pau verkefni sem bida nyrrar stjornar
eru pvi mymorg og krefjandi.

Pad er einnig margt jakveett i farvatninu og pad mun rofa til 4 endanum. Eg get fullyrt ad
nuverandi stjorn og allir peir 6flugu einstaklingar sem starfa innan stéttarfélagsins hafa unnio ad pvi horoum
hondum ad standa vo6rd um hagsmuni ykkar.

Hépur félagsmanna er fijolbreyttur og pvi er naudsynlegt ad allar raddir fai ad enduréma innan stjérnar FiA. Eg
6ska pvi eftir umbodi ykkar til pess ad starfa afram fyrir kréftugan hop félagsmanna.

Jénas P6r Gudmundsson

Ritari FIA
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Ornélfur Jénsson (ICE)

Go0ir félagsmenn

Eg heiti Ornolfur Jonsson og byd mig fram til stjornar FIA 4 adalfundi pann 26. mars n.k.
Eg starfa sem flugstjori 4 Boeing-737Max hja Icelandair og hef setid i stjorn FIA sidustu
tvo ar.

Storf min fyrir FIA byrjudu reyndar mun fyrr eda arid 1996 u.p.b. ari eftir radningu mina
til Icelandair. Hef ég setid med hléum 1 stjorn félagsins i samtals 10 ar, par af 4 ar sem
formadur og eitt ar sem varaformadur. Sat i stjorn EFIA i 4 ar og par af sem formadur i 3
ar. Hef margsinnis setio i og oft leitt samninganefndir vid Icelandair og fleiri vidsemjendur
FIA 4 sidstu 30 drum.

FIA er mjog oflugt stéttarfélag og félagsmonnum hefur fjolgad umtalsvert sidustu ar og eru
nu 4 niunda hundrad virkir félagar i FIA. Vidsemjendur eru sex talsins. FIA byr vid goda
adstodu 1 eigin husnaedi vio Hlidasmara og hefur a ad skipa 6flugu starfsfolki. batttaka félagsmanna og vilji til starfa
fyrir FIA hefur verid afar mikill og fjlmargir flugmenn fra 6llum okkar vidsemjendum sitja i stjornum sjéda, nefnda og
rada innan félagsins og pvi ber ad fagna. Vinna parf ad pvi ad svo verdi afram ad sem flestum viljugum héndum verdi
fundinn vettvangur til starfa fyrir félagid og ad hafileg endurnyjun eigi sér stad.

A adalfundi verdur formadur sjalfkjorinn auk fulltraa Icelandair innanlands en kosid 4 milli fimm einstaklinga i prjt

seeti 1 stjorn. Motframbjodendur minir eru allt ungir og ferskir einstaklingar sem ég pekki af godu einu. bad sem ég hef
fram ad faera er mikil reynsla og pekking a starfsemi félagsins, kjarasamningum pess og einleegur vilji til ad nyta pa
reynslu og pekkingu afram i storfum fyrir FIA. Eg tel pad vaenlegt fyrir félagid ad innan stjornar sé breid pekking og
reynsla i bland vid adila sem koma til med ad taka vid keflinu pegar horft er til lengri tima. Eg hef att mjog gott samstarf
vid naverandi formann og varaformann og ber til peirra mikid traust.

Kjarasamningar eru sa vettvangur par sem okkur gefst teekifzeri til ad sekja fram og tryggja og beeta kjor hvort sem pad
er talid 1 greiddum launum eda 6drum lifsgeedum sem kjarasamningar innihalda svo sem orlofi, lifeyri, tryggingum eda
flug-, vakt- og hvildartimareglum. Samningar eru nt1 lausir vid flesta okkar vidsemjendur og vidradur mislangt 4 veg
komnar. Stersta verkefni komandi missera er pvi ad ad klara kjarasamninga og reyna eftir adsteedum ad sakja fram i
battum kjorum.

Samstadan hefur avallt verid okkar sterkasta vopn og 6fair sigrarnir unnist med hana ad vopni. Mikilvaegt er ad tryggja
a0 vio stondum afram saman sem einn madur. Markmidio er avallt ad gera kjarasamninga i go0ri satt vid vidsemjendur
okkar badum adilum til hagsbota. Sagan kennir okkur engu a0 sidur ad kastast getur i kekki 1 vidreedum og vid purft ad
beita peim vopnum sem okkur eru 16gum samkveaemt veitt. Stéttarfélag sem ekki er tilbuid ad beita vopnum sinum er
einskis virdi.

Agztu félagsmenn. Eg 6ska eftir studningi ykkar vid kjor i stjorn FIA. Eg hvet ykkur til patttoku i kosningunum og ad
fjolmenna 4 adalfundinn. bad skiptir okkur miklu mali ad stjornin sé¢ vel monnud og med goda breidd. Komum samhent
og sterk af adalfundi inn i verkefnin framundan. Afram FIA.

Ornolfur Jonsson
Gjaldkeri FIA



