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Fra Oryggisnefnd FIA:
Lokun brautar 06/24

byggd a golludu mati

OFIA skrifadi i september
greinargerd, med adstod logmanna
stéttarfélagsins, vardandi fyrirhug-
adar breytingar 4 Reykjavikurflugvelli.
Greinargerdin var send til innantikis-
raduneytisins, Samgongustofu, Isavia
og Umbhverfis- og samgéngunefndar.
Fyrir 14 dhattumatsskyrsla Isavia
med visan { umfangsmikla skyrslu
verkfredistofunnar Eflu um mat 4
nothafisstudli Reykjavikurflugvallar
samkvemt vidmidi ICAO.

Lengi hafa verid uppi vangaveltur
um ad loka braut 06/24. P6 svo ad til-
l6gur pess efnis hafi verid settar fram
sidan 1990 og margir stjornmalamenn
undirritad viljayfirlysingar, er ekki
par med sagt ad su adgerd standist
reglugerd. Island er adili ad Alpj6da-
flugmalastofnunninni (ICAO) med
undirritun Chicago samningsins fra
1944. Vidaukar vid samninginn hafa
verid innleiddir i {slenska 16ggj6f og
hefur vidauki 14 verid innleiddur med
reglugerd nr. 464/2007 um flugvelli. T
vidauka 14 asamt fylgiskjélum 9157 og
9184 er utlistud su adferdafredi sem
beita skal vid atreikning 4 nothzfistudli
flugvalla og 95% lamarks nothefist-
udull tilgreindur. Pessi adferd nytist
vid valkostagreiningu nyrra flugvalla
og hugsanlegar breytingar a flugvollum
sem pegar hafa verid byggadir.

Eftir {tarlega athugun komst OFIA
a0 peirri nidurstddu, ad utreiknadur
nothafisstudull Reykjavikurflugvallar
an brautar 06/24 { skyrslu Eflu veri
rangur, pat sem leidbeiningum ICAO
var ekki fylgt ad Sllu leiti. Alvarlegasta

Dronaflug 71. arfundur
i USA IFALPA
bls 2 bls 3

villan { skyrslu Eflu er ad ekki er
reiknad med bremsuskilyroum 2 flug-
brautum.

OFIA fékk 4 grundvelli upplysinga-
laga afthent tolvupdstssamskipti Eflu
og Isavia. { samskiptum milli starfs-

manna Isavia og Eflu 30. oktéber 2014
kemur eftirfarandi fullyrding fram: I
pessari greiningu verdur notast vid
13kt hlidarvindhrada mérk 4 brautum
01, 13, 19 og 31, pa er lagt pad mat
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Eftir itarlega athugun komst OFiA ad peirri
nidurstodu, ad utreiknadur nothafisstudull
Reykjavikurflugvallar an brautar 06/24 i skyrslu

Eflu veeri rangur, par sem leidbeiningum ICAO
var ekki fylgt ad ollu leiti. Alvarlegasta villan i
skyrslu Eflu er ad ekki er reiknad meé bremsu-
skilyrdum a flugbrautum.

vio Myflug

Pann 27. april s.l. var undirritadur
nyr kjarasamningur 4 milli FIA og
flugtélagsins Myflugs. Eldri samn-
ingur var med békun um breytingar
a vaktakerfi sem var med timaramma.
Ekki tékst ad klara breytingar a
vaktakerfinu innan pess timaramma
pannig ad samningurinn losnadi.

Nu er breytingum 4 vaktakerfi
télagsins lokid og nyr samningur snio-
inn ad pvi. Ekki er um lengti samning

Nyr kjarasamningur

a0 reda enn pann eldri og ekki er
snert 4 launalidum samningsins.
Kjattan Jénsson, formadur samn-
inganefndar og Hogni B. Omarsson
samninganefndarmadur féru til
Akureyrar pann 11. mai og kynntu
flugmonnum félagsins breyting-
arnar. Samningurinn er nu { rafrenni
kosningu medal flugmannanna.
Kosningin tekur sj6 daga og tti pvi
a0 liggja fyrir um midjan maimanud.

Flugslys G6d afkoma
vegna preytu EFIA
bls 5 bls 8

Tranadur brotinn i
flugslysarannsé6knum
bls 11



Dronaflug i USA

Bandariska flugmalastjérnin FAA
hefur 4 s{dustu misserum gert atak
i a® koma sfauknu drénaflugi undir
regluverk stofnunarinnar og til pess
hafa verid farnar athyglisverdar leidir.

Drénaflugid hefur proast gridarlega
ort sidustu arin og ekkert lat virdist
4, en regluverkid hefur alls ekki nad
a0 halda { vid préunina. N pegar
er farid ad horfa til nytingu dréna til
ymissa verka eins og bjérgunarstarfa
(SAR), slokkvistarfa og til ad koma
ymsum varning til skila til afvikinna
stada. DPannig eru drénar til ymissa
hluta nytsamlegir. En notkun peirra
getur lika valdid hattu fyrir adra
flugumferd og notkunin getur verid
i vafasémum tilgangi eins og 6nnur
mannanna verk.

Michael Whitaker adstodar fram-
kvamdastjori FAA greindi fra stefnu
bandariskra flugmalayfirvalda a ars-
fundi IFALPA { april sl. bar kom
fram ad stefna FAA veri alveg skyr.
Markmidid er ad sampetta starfsemi
dréna inn { loftrymid, en ekki adskilja.
»lntergrate — not segregate”.
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Félag islenskra
atvinnuflugmanna
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Fréttabréf FIA er vettvangur félagsmanna
og stjornar til ad midla upplysingum
og frodleik til flugmanna. Skodanir
einstakra greinarh6funda endurspegla
ekki endilega opinbera afstédu FIA til
einstakra malefna.

Oll notkun efnis Gr Fréttabréfi FIA er
heimil gegn pvi ad heimilda sé getid.

Michael Whitaker adstodar framkveemdast;jori
FAA

Whitaker lagdi dherslu 4 ad drénar
verdiad vera hluti af kerfinu. Peir sem

tljaga drénum bera abyrgd og eiga ad
hafa einhverja lagmarkspekkingu eda
skirteini. FAA vildi leita leida til ad
fa pessa nyju adila { loftryminu inn
undir sinn hatt. { lok sidasta ars var
dréna-flugménnum bodid ad skra
sig 1 gegnum vef FAA og szkja um
skrasetningarnamer. Hver drénaflug-
madur (operator) fer dkvedid numer
og getur haft eins marga dréna undir
sinu nimeri og hann vill. Til ad klara
umsoknina parf vidkomandi ad fara {
gegnum akvedid namsefni. Par er m.a.
farid yfir bannsvadi og hvada reglur
gilda almennt um notkun dréna.
Skraningarnar voru hafdar dkeypis
fyrstu 2 manudina og eftir pann tima
lagdist4 5 USD gjald fyrir hvert nimer.
Detta gerdi pad ad verkum ad yfir 200
pusund skradu sig 4 fyrstu 2 manud-
unum. Alls eru nd um 450 pasund

»drone operators” skradir hja FAA.

Nyr formadur
samninganefndar FIA

vio Icelandair

Jon boér borvaldsson flugstjori og fyrrum varafor-
madur FIA hefur verid skipadur nyr formadur samn-
inganefndar FIA vid Icelandairgroup/Icelandair. Jon
bor hefur mikla reynslu af félagsmalum sidustu arin og
var m.a. formadur samninganefndar flugmanna vid Air
Atlanta. Ndverandi kjarasamningur FIA vid Icelandair

gildir ut september 2017.




71. arsfundur IFALPA

Arsfundur IFALPA 2016 for fram
i New Orleans dagana 14.-18. april
s.l. Par voru saman komnir yfir 300
hundrud fulltrdar frd flugmanna-
félégum vids vegar um heiminn.
Meettir voru fulltriar fra 45 félogum
asamt 9 umbodum, svo atkvedi 54 ad-
ildarfélaga voru 4 stadnum. Alls eru 81
adildarfélag i IFALPA og félagsmenn
eru um 100 pusund. Pad er pvi midur
adeins um pridjungur af atvinnuflug-
moénnum heimsins og xrid verkefni ad
auka vid félagafjoldann, einkum i Asfu
par sem vOxturinn er hvad mestur.

Eitt mesta veganesti sem vid faum
i a0 sxkja pessa fundi er ad hitta koll-
ega, eignast vini og bandamenn { stéru
sem smau.

Adalfundastorfin:

Hefdbundin adalfundastérf foru
fram par sem kynnt var og afgreidd
margs konar vinna sambandsins og
nefnda pess 4 sidasta arinu. Hast bar
umraedu um ATRP og hvernig IFALPA
eigi ad bregdast vid peim tilldgum
sem nokkur adildarriki virdast vilja
keyra { gegnum ICAO til ad koma 2
hinu ,,fullkomna frelsi” hvad vardar
eignarhald 4 flugfélégum og frelsi til
ad fljuga hvert sem er, hvener sem
er. ECA og adildarfélég i Evrépu hafa
brugdist hart vid pessum fyriretlunum
og fyrirthugadur er aukafundur { PGA
nefnd IFALPA eingdngu vegna pessa
i bytjun juni n.k. b4 er liklegt ad eftir
nyjustu tidindi um adgang Norwegian
a0 bandarfska markadnum, vilji banda-
risku flugmannafélégin lika fara varlega

Johannes Bjarni
Gudmundsson flugstjori
og formadur alpjéda-
nefndar skrifar

o
| =1

A A

Ornélfur Jénsson formadur og Kjartan Jénsson varaformadur 4 arsfundinum i New Orleans.

i pessu efni. Petta er mal sem vardar
OLL flugmannafélég { heiminum.

Pau tvo umfjdllunarefni sem farid
var i sérstaklega 4 fundinum utan adal-
fundarstarfa, voru um FRMS og Dro-
nes/RPAS. Parna voru sérfredingar {
pessum malum sem féru yfir stéduna
og voru med fraedandi fyrirlestra.

Nyr varaforseti, og nyir nefnd-

aformenn:

Sidasta daginn voru kosningar
til helstu embztta adalmalid. Nyr
varaforseti var kjérinn Ron Abel,
Bandarfkjamadur sem gengt hefur
stodu formanns PGA nefndarinnar
sfdustu 2 arin eda par um bil. Vid petta
losnadi stada Rons sem formadur PGA
nefndarinnar. Vid pvi embeatti tekur
Rene Joziasse fra Hollandi sem verid

Ornélfur Jénsson asamt Jo Bjern Skatval nyjum formanni NF { Noregi og Jack Netskar nyjum

stjornarmanni i IFALPA og alpjoédafulltria NF.

hefur varaformadur nefndarinnar.
Nyir { stjorninni eru svo Jack Net-
skar fra NF { Noregi. Hann hefur
verid mjog duglegur vid barittu gegn
Norwegian og einnig { adstoda flug-
menn Norwegian vid ad na fram
beettum kjérum vids vegar um Evrépu.
Patrick Magison er nyr Executive
Vice President of Technical & Safety
Standards. Partrick er Frakki og kemur
frd SNPL (franska flugmannafélaginu).
Hefur verid 6flugur i nefndastarfi ECA
vardandi FTL, TLO og fleira.

Stjorn IFALPA:
President Capt. Martin Chalk
Deputy President Capt. Ron Abel
Executive VVice-President Administration,
Membership & Finance (EV'P _AMEF)
Capt. Rod Lypchuk
Executive Vice-President Technical & Safety
Standards (EV'P TSS)
Capt. Patrick Magisson
Executive VVice-President Professional &
Governmental Affairs (E1'P PGA)
Capt. Jack Netskar
Executive Vice-President AFT/ MID
Capt. Souhaiel Dallel
Executive Vice-President ASTA/PACI-
FIC Capt. Amornvaj Mansumitchai
Excecutive VVice-President CAR/SAM
Capt. Osvaldo Neto
Executive Vice-President NAM
Capt. Mike Geer
Executive Vice-President Eunrope
Capt. Jon Horne
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Hollenska sendinefndin & IFALPA vakti 6skipta athygli med hjalp fongulegra yngismeyja i brongum skaerappelsinugulum buningum. Astaedan er
su ad VNV hollenska flugmannfélagid seekist eftir ad halda arsfund IFALPA &ri¢ 2019 og keppir par um fundarstadinn vid VC pyska flugmanna-
félagi® sem vill halda fundinn i Berlin. Fremst @ myndinni er J6hannes Bjarni formadur Alpjédanefndar.

G668 maeting var & kynningarfund FiA i sal félagsins i Hlidasmara um nytt fyrirkomulag
skraargerdar hja Icelandair. Tveir fundir voru haldnir i april og var medfylgjandi mynd N ,

tekin & sidari fundinum pann 26. april. NG er byrjad ad vinna samkvaemt nyja kerfinu og Fv. Tomasz R. Tomczyk, Kristinn Arnar Svavarsson og i
fara allar beidnir um fridaga og ferdir i gegnum pad. Reynslan af pvi verdur svo metin ad pontu er Omdifur Jonsson formadur FIA ad svara fyrir-
nokkrum manudum lidnum. spurnum fundarmanna.



RNSA um magalendingu Sukhoi i KEF:
Orsok slyssins rakin til preytu

flugmanna

Rannséknarnefnd samgdnguslysa
hefur gefid ut skyrslu { tengslum
vid rannsékn 4 flugslysi er vard 4
Keflavikurflugvelli pann 21. juli 2013,
er Sukhoi Civil Aircraft RRJ-95B
hafnadi utan flugbrautar. Flugvélin var
i profunarflugi 4 vegum framleidanda,
og hugdist 4hdtnin framkvema lag-
flug 1 2-3 fetum yfir flugbraut 11 vid
hlidarvindsadstedur, nalegt hamarks-
lendingarpyngd og med einn hreyfil
o6virkan. Tilgangurinn flugsins var ad
préfa sjaltvirknibunad flugvélarinnar
vid pessar adstedur.

Meginorsok flugslyssins var rakin til
preytu flugmanna, er vard til pess ad
flugmenn flugvélarinnar gafu réngum
hreyfli inn { frahvarfsflugi, eftir ad
flugvélin snerti flugbrautina. Snerting
flugvélarinnar vid flugbrautina, slé at
sjalfvirknibunadi fyrir frahvarfsflugid.

Fram kemur i skyrslunni ad ah6tnin
var komin langt fram yfir leyfilega
hamarksvakt, en slysid vard kl. 05:23
ad morgni.

Niu till6gur { Sryggisatt eru lagdar til
i skyrslunni til nokkurra adila hérlendis
og etlendis.

LTillogur £ dryggisdrt til Isavia:
4) Take the necessary steps to ensure
that Keflavik Airport’s emergency

plan is activated without a delay,
following an accident occurrence

5) Take the necessary steps to ensute
that the AIP is adhered to

6) Set up formal procedures for Flight
Certification / Flight Testing at the
BIKF airport, based on the work of
the in-house task group

Lillogur £ oryggisdrt til ICETRA (Sam-
gongustofu):

7) Set up a procedure for approval of
Flight Certification / Flight Testing
that are performed at Icelandic
airports and in Icelandic airspace.
The procedutre should ensure that
the airport/ATC service provider
(Isavia) is informed/consulted as
applicable

Ur skyrslunni:

Analysis of the above schedules
showed the following:

The accident occurred 10 hours and
53 minutes after the flight shift of the
tlight crew did actually start according
to a declaration issued by the Head of
Flight Tests division of Sukhoi Civil
Aircraft

The accident occurred 17 hours and
8 minutes after the original shift of the
tlight crew was to have started at 12:15
on July 20th.

The accident occurred 20 hours
and 53 minutes after the preliminary
preparation for the flight started in
the hotel at 08:30 in the morning of
July 20th.




Framhald af forsidu.

a0 ekki parf ad taka tillit til bremsu-
skilyrda sem leidir af sér fhaldsamari
nothzfisstudull.”

Ekki kemur fram i skyrslu Eflu
hvernig petta mat f6r fram. Hins-
vegar ma rada af lestri skyrslunnar ad
héfundar virdast rangtalka grein 3.1.3
i reglugerd nr. 464/2007 med peim
afleidingum, ad ekki var tekio tillit til
bremsuskilyrda a flugbrautum. bad
blasir pvi vid ad nothefisstudullinn er
ekki reiknadur it { samraemi vid verklag
ICAO og nidurstadan pvi rong.

Hvernig pessi mistok gatu att sér
stad er ekki 4 verksvioi OFIA ad
greina, en pad vari med 6llu 6for-
svaranlegt ad taka akvérdun, um lokun
flugbrautar 4 Reykjavikurflugvelli,
byggda a galladri verkfraediskyrslu.

Arid 2006 var unnin rannsékn af
NLR (Nationaal Lucht- en Ruimteva-
artlaboratorium) i Hollandi. 1 nidur-
st6du NLR kemur fram ad verdi flug-
braut 06/24 lokad muni nothafistudull

malsins réttlett med peim heatti.

Pad ber a0 itreka 20 OFIA gerir
ekki athugasemdir vid ad kannadir
séu kostir 4 breyttu fyrirkomulagi
flugbrauta 4 Reykjavikurflugvelli, en
pad verdur ad teljast grundvallaratridi
a0 vid mat 4 breyttu fyrirkomulagi sé
tekid mid af gildandi reglugerdum
og dkvardanir séu teknar med visan
i areidanleg gégn. Pad hlytur ad vera
augljost ad flugdrygei sem hefur proast
vid notkun flugvallar med premur flug-
brautum skerdist vid pad ad einni flug-
braut sé lokad, petta er stadreynd sem
er 6haod utreikningi 4 nothzefistudl.

OFIA hefur komid 4 framfeeri alvar-
legum athugasemdum vid framvindu
pessa mals. Pad er grundvallaratridi ad
urvinnsla er vardar flugéryggismal sé
unnin med l6gmatum og 6véfengjan-
legum heetti.

Um onnur verkefni a bordi OFIA
Ny Oryggisnefnd tok til starfa 12.

Hvernig pessi mistok gatu att sér stad er ekki
a verksvidi OFIA ad greina, en pad vari med

ollu 6forsvaranlegt ad taka akvordun, um lok-
un flugbrautar a Reykjavikurflugvelli, byggda
a galladri verkfraediskyrslu.

flugvallarins falla Gr 99% nidur i 89,3%.
i skyrslu Eflu er nidurstada NLR
véfengd med pvi ad gagnryna arvinnslu
vindatta. Hinsvegar er urvinnsla NLR
4 vindattum nakvaemlega { samrami
vid paer leidbeiningar ICAO sem koma
fram i Airport Planning Manual Doc.
9184. Nidurstada NLR stendur pvi
6hoggud.

Pann 22. mars kvad Héradsdémur
Reykjavikur upp pann urskurd ad
loka skyldi braut 06/24 4 grundvelli
samkomulags rikis og borgar. Hérads-
démur virdist gera rad fyrir pvi ad 6l
pau gbgn sem 16g0 voru fram, par med
talin skyrsla Eflu, séu unnin med 16g-
maetum hatti. Pessum urskurdi skaut
rikislégmadur til Haeataréttar {slands.

P4 hefur OFIA undir héndum svér
skipulagsfulltria vid athugasemdum
vid endurskodun deiliskipulags Reykja-
vikurflugvallar dagsett 18. april 2016.
[ umségn fulltrdans er itrekad vitnad
i gallada skyrslu Eflu og 61l framvinda

april. A bord nefndarinnar hafa undan-
farid ratad margvisleg verkefni og
verdur hér teept 4 peim helstu.

Drénar
Innanrikisraduneytid birti 4 sidasta
ari drég ad nyrri reglugerd um dréna.
I gildandi 16gum um loftferdir segir ad
heimilt sé ad setja sérstakar reglur um
6monnud loftfér og pvi ekki porf 4 ad
setja sér 16g um pessi mal, heldur naegir
a0 birta reglugerd. Samgongustofa
hefur hrundid af stad forvarnastarfi
m.a. med utgafu veggspjalds. Pa hefur
EASA sett 4 £t sérstakan vinnuhép
til a0 meta arekstrathaettu dréna vid
flugvélar. OFIA fylgist grannt med

framvindu pessa mals.

Adalskipulag Keflavikurflugvallar
OFIA fékk g6da gesti i heimsokn
i febraar, pa Svein Valdimarsson
skipulagsfulltia Keflavikurflugvallar
og Stefan Gunnar Thors fra VSO rad-

ﬁ Ingvar Tryggvason

-, flugstjori og

: formadur OFIA
h skrifar

gjof. beir kynntu adalskipulag Kefla-
vikurflugvallar og pau metnadarfullu
aform sem liggja fyrir um breytingar
4 flugvellinum. OFIA kom margvis-
legum abendingum og sjénarmidum
gb0fuslega 4 framfeeri.

Keflavikurflugvollur var i upp-
hafi byggdur sem herflugvéllur en st
notkun sem fram fer 4 vellinum { dag
kallar 2 margvislegar breytingar.

Til a0 auka afkastagetu flugbrautar-
kerfis vallarins er pad skodun OFIA a0
med einféldum framkvemdum megi
na miklum arangri. Annars vegar med
byggingu nyrra flytiakbrauta (rapid-
exits) og hinsvegar med pvi a0 minnka
adskilnad 4 milli véla. T pessu samhengi
hvetur OFIA til pess ad adflugsradar
og hugbunadur honum tengdur sé
skodadur sérstaklega og eftir atvikum
endurnyjadur.

bad er vitad ad sudaustan og sud-
vestan vindattir geta verid sterkar 4
Reykjanesinu. I vindagreiningu Vedur-
stofu Islands fyrir Keflavikurflugvoll
sem finna m4 4 vefsidu Vedurstofunnar
kemur pad glégglega fram. Ef til pess
kemur ad naudsynlegt verdur ad byggja
nyja flugbraut 4 Keflavikurflugvelli, er
pad skodun OFIA ad 1 stad annarrar
sudur/nordur brautar ad pa séu meiri
not fyrir sudaustur/nordvestur braut
vegna vinda { Keflavik. Ad koma upp
samsida flugbrautum er pekkt fyrir-
komulag 4 flugvollum par sem umferd
er mikil. A Keflavikurflugvelli eru
vidfangsefnin eilitid floknari. Samspil
sterkra vinda og halku gera adstxzdur
a vellinum oft mjog krefjandi. Pad er
pekkt ad hitastig 4 sudvestur horni
landsins sveiflast 6rt { kring um frost-
mark og getur pad breytt adstedum 2
vellinum mj6g skyndilega.

Pad er pvi skodun OFIA ad byggja
skuli sudaustur/nordvestur braut a
undan annarri nordur/sudur braut.
Pad er liklega astaeda til a0 halda nyrri
notrdur/sudur braut 4 adalskipulaginu,
til ad tryggja landssvadi og hindr-
anafleti, en pad er p6 vandséd ad um-
ferdarpungi vallarins muni kalla 4 slika
radstofun { framtidinni.

Akureyri og Egilsstadir



Isavia hefur af mikilli fyrithyggju-
semi kortlagt hvernig Reykjavikur-
flugvollur geti tekid vid yfir 20 far-
pegapotum ef Keflavikurflugvéllur
skyldi lokast, med pvi ad gjornyta
flugbrautir og akbrautir. Flugvellirnir 4
Egilsst6dum og Akureyri gegna einnig
pydingamiklu hlutverki sem vara-
flugvellir. Med sivaxandi umsvifum
4 Keflavikurflugvelli parf ad huga
betur ad getu peirra til ad sinna pvi
hlutverki, par sem einungis er plass
fyrir fjorar farpegapotur 4 hvorum
velli. Pad er pvi ordid mjdég brynt ad
stekka hl6din 4 pessum vollum, til ad
tyrirtbyggja ad haskalegt astand geti

Ljésm: Njall Trausti Fridbertsson.
Eins og sést & pessari mynd er oft prongt a pingi @ rampnum & Akureyrarflugvelli og erfitt ad sja hvar
B757 eetti til daemis ad komast fyrir pegar pessi mynd er tekin.

skapast. Sidustu misseri hefur efni
ur Vadlaheidargéngum hefur verid
flutt 4 Akureyrarflugvoll til ad stakka
flughladid. Innanrikisraduneytid veitti
Isavia 50 milljéna kréna framlag sidasta
vor svo hagt veri ad hefja flutninga
4 efninu, en rikid hefur pvi midur
ekki tryggt fjarmagn til ad ljuka fram-

kvaemdunum.

Lokaord
Adkallandi framkvaemdir liggja
einnig fyrir 4 flugvéllum eins og
Norofirdi er pjonar m.a. fjéroungs-
sjukrahusi, Samgdngustofa er med
opid fravik vegna flugbrautarljésa

Hornafjardarflugvallar og svo mactti
lengi telja.

Arid 2014 unnu Asta Porleifsdottir
og Vilhjalmur Hilmarsson fyrir innan-
rikisrdduneytid vandada og itarlega
télagshagtradigreiningu 4 innanlands-
fluginu. i skyrslunni kemur fram ad
innanlandsflugid sé pjédhagslega
arObzrt og ad pjédhagslegur dvinn-
ingur af pvi til nestu 40 4ra séu um
70 milljardar 4 verdlagi dagsins i dag,
Ennfremur kemur fram ad pjédhags-
legur 4vinningur samfélagsins af ut-
gjaldakrénu hins opinbera til flugvall-
anna og flugsins { heild er 1,48 kr, p.c.
bj6dhagsleg ardsemi fjarfestingarinnar
i flugvallakerfinu og fluginu a lands-
byggdinni umfram utgjéld er 48%.

Arid 2012 rannsakadi hagfaedideild
Oxford héaskéla efnahagsleg ahrif
flugrekstrar 4 {slenskt samfélag, Nidur-
stodurnar komu mérgum 4 dvart.
Efnahagslegur abati af flugrekstri 4
Islandi er gridarmikill. Atvinnugreinin
skapar alls 20.600 stotf og pjédhagsleg
ahrif 4 verga landsframleidslu eru
kringum 12,9% Dbad er margfalt herra
hlutfall en { nagrannaléndunum.

Flugéryggi er vidfangsefni sem
nalgast parf med heilstexdum hatti.
Einstok vidfangsefni OFIA hafa verid
i senn moérg og fjélbreytileg pau 52 ar
sem nefndin hefur starfad. Hofud-
markmid nefndarinnar er ad studla ad
upplystri umradu um flugdryggismal
a islandi, a0 innvidir peir er pjona
flugstarfssemi séu { g6du astandi og ad
almannahagsmuna sé gaett { hvivetna.

ToTAL APP sowuTIoN
FOR PILOT UNIDNS AND.
GROUPS i

2Way i utra

Gudmundur St. Sigurdsson og Haraldur Diego raeda vid ahugasama um appid og

moguleika pess. 2Way keypti kynningarbas & fundarstadnum og var pannig einn af
formlegum styrktaradilum fundarins. Steerstu styrktaradilar fundarins voru Airbus og vafalitid skila sér { framtidinni.
Boeing. Adrir voru Embraer, Bombardier, VisonSafe, Parc Aviation og 2Way.

Fyrirtaekid 2Way - ,,app solutions for unions”
er ad vaxa asmegin. FIA var fyrsti vidskipta-
vinurinn og hefur appid hlotid mjég gédar
vidtokur hja okkar félagsménnum. Pa hefur
fij6lmennasta flugmannafélag Evrépu, Balpa {
Bretlandi einnig verid notandi lausnarinnar { tep
2 ar og moérg 6nnur stéttarfélég hafa synt ahuga.
Fyrirtaekid fékk { lok sidasta ars verkefnastyrk
fra Taknipréunarsj6di sem eru undir Rannfs,
sem gerir eigendum pess kleift ad préa appid
mun hradar. Na er ugafa 2 tilbuin og xtti ad
birtast félagsménnum FIA innan farra vikna.

A arsfundi TFALPA { april var 2Way med
kynningarbas sem vakti mikla athygli vidstaddra
forystumanna flugmannaftélaga og segir Gud-
mundur St. Sigurdsson eigandi pess ad gédur
arangur hafi verid af kynningunni sem muni




G66 afkoma Eftirlaunasjéds FIA
ario 2015

Avoxtun
Afkoma Eftirlaunasjods FIA var
., 2011-2015
med besta méti 4 arinu 2015. Nafn-
avoxtun arsins nam 14,9% sem svarar 10,00%
til 12,6% raunavoxtunar. Hrein raun-
avoxtun, p.e. raunavoxtun pegar rek- 5.00%
starkostnadur hefur verid dreginn fra '
hreinum fjarmunatekjum, var 12,5% 4 0.00%
arinu samanborid vid 5,3% 4arid adur. ’
Medaltal hreinnar raunavoxtunar sio- 5 00%
ustu fimm 4ra er 7,0% og 1,9% sidustu ’
tiu ar. Ef horft er til sidast lidinna 20 .
ira er medalavixtun sj60sins nd 3,6%, 000
-15,00%

Hrein eign til greidslu lifeyris

Hrein eign til greidslu lif-
eyris nam um 29,8 m.a. { arslok
samanborid vid 25,4 m.a. { lok
fyrra ars. Sjéourinn stekkadi pvi
um 4,4 m.a. 4 arinu eda um 17,2%.

Avoxtun

l6gjold og lifeyrir

Alls greiddu ad medaltali 623
sjoatélagar i0gjold til sj6dsins a
arinu sem er aukning fra fyrra
ari pegar medalfjoldi greidandi
sjo0félaga var 572. Lifeyrispegar
voru 185 2 arinu og { arslok attu
961 sj6ofélagar réttindi { sj6Onum.

Samhlida fjolgun sj6dfélaga
hafa 10gjold til sj6dsins einnig
aukist en pau hakka um 15,4%
milli ara og eru um 1,3 m.a 4 arinu
2015. Lifeyrisgreidslur jukust
einnig 4 arinu en litillega p6 eda
um 2,5%. Hlutfall innflaedis {
sj6dinn 4 moéti utfledi er pvi hatt
og sjédurinn vaxandi.

Medaltal raunavoxtunar m.v arslok 2015
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Tryggingafraedileg stada
sjodsins i arslok 2015

Tryggingafradileg stada sj6ds-
ins batnadi umtalsvert a arinu.
Tryggingafraedileg athugun synir
a0 { arslok 2015 voru heildareignir
sj60sins 8,1% umfram heildar-
skuldbindingar samanborid vid
1,2% 1 lok fyrra ars. Pad er sann-
arlega anagjulegt ad sji pennan
vidsnuning i tryggingafradilegri
stodu sj60sins 4 sidast lidnum
arum.

Vilji er hja stjérn sjédsins til
ad bregdast vid battri st6du og
auka réttindi sjodfélaga. Hins
vegar parf ad hafa { huga aform
um ad nyjar lifslikur, sem byggja
4 framtidarspa, verdi notadar
nast vid utreikning a skuldbind-
ingum sj6dsins. Slikt mun leida
til verulegrar aukningar 4 skuld-
bindingum og pvi naudsynlegt a0
taka tillit til pess pegar sko®ad er
hversu mikid er hagt ad auka réttindi
nd. Stjérn Eftirlaunasjéds FIA leggur
til 4 arsfundi sj6dsins pann 11. mai
2016 a0 réttindi allra sjodfélaga verdi
aukin um 3% midad vid réttindi { arslok
2015. A9 arsfundi loknum verdur til-
lagan 16¢d fyrir sj6dfélaga 1 allsherjar
atkvadagreidslu, likt og sampykktir
segja til um, og hvetur stjorn sjédfélaga
til ad nyta atkvadisrétt sinn.

Stjorn EFIA



Stattu oftar upp

1 kjolfar flugslyss 1 fronsku élpunum { fyrravor breyttu
morg flugféldg verklagi sinu vardandi umgengni vid flug-
stjérnarklefann 4 pann veg ad flugmadur ma aldrei vera
einn sins lids { flugstjérnarklefanum. bvi parf avallt einhver
pjonustulidi ad koma inn { flugstjornarklefann ef flugmadur
patf ad bregda sér aftur fyrir hurd og vera par uns hann/
hun kemur aftur.

betta nyja verklag hefur ésjalfratt valdid pvi ad flug-
menn standa sjaldnar upp en adur. Mikilvagi pess ad standa
reglulega upp hvort sem er a l6ngum eda stuttum flugum
til ad teygja Ur sér og auka bl6dstreymi, verdur seint endut-
tekid of oft. Langvarandi seta { sému stellingu getur valdid

Geirprtdur Alfredsdottir
flugstjori, iprottakennari

.;ﬁip‘ h
(=)
] A og ritstjori fittofly.com

v skrifar

pvi ad dkvednir vodvar styttast sem getur aftur valdid t.d.
bakverkjum eda 60rum stodkerfisvandamalum.

Pad er samt ekki alltaf naudsynlegt ad yfirgefa flug-
stjornatklefann til pess ad teygja ur sér eda gera léttar af-
ingat. Pegar flugmadur situr { setinu getur hann ytt stélnum
sinum adeins aftur og gert léttar efingar fyrir faetur, hals og
hendur. Einnig er mégulegt { morgum flugstjornarklefum
a0 standa uppréttur fyrir aftan sxtin og gera par xfingar.

Hér eru syndar nokkrar afingar sem henta dgatlega til
a0 teygja 4, pegar stadid er upp:

Standid bein, beygid annan fétinn
og lyftid honum pannig ad pid tyllid
ristinni t.d. 4 seti fyrir aftan. Féturinn
sem stadid er 4, visar adeins inn 4 vid
og m4 vera adeins boginn. Spennid
rassvoova og prystid mjédmum jafnt
fram og teygid rélega 4 v6dvunum
framan 4 lerum og 4 mjadmasvadinu.
Haldid teygjunni { u.p.b. 30-40 sek og
skiptid sidan um fot. Sja mynd 1.

Standid bein, lyftid 60rum faetinum
beinum t.d. upp 4 sati fyrir framan.
Hallid bolnum fram yfir fétinn med
bakid beint svo teygjan komi i lervodv-
ann aftan 4 fetinum. Haldid teygjunni
fu.p.b. 30-40 sek og skiptid sidan um
tét. Sja mynd 2.

Standid bein og lyftid 6drum faetin-
um bognum, leggid utanverdan fétinn
(jatkann) t.d. upp { saeti fyrir framan og
14tid heellinn vera sem naest llkamanum
en hnéd visar ut, stydid héndum vid
setid og hallid sidan bolnum fram.
Haldid teygjunni { u.p.b. 30-40 sek og
skiptid sidan um fét. Sja mynd 3.

Fleiri afingar sem haegt er ad gera {
setinu ma einnig finna 4 FitToFly.com.
http:/ /www.fittofly.com/aefingar-i-
flugi/ Par ma einnig finna ymis g6d
rad fyrir £6lk 4 ferd og flugi.

http://www.fittofly.com

Lumar pu a efni eda
hugmyndum?

Fréttabréfid er vettvangur fyrir félagsmenn FiA.
Vid hvetjum ykkur til ad senda inn ahugavert efni eda abendingar.
Pad ma senda til jbg@fia.is eda koma til skila

a skrifstofu félagsins i Hlidasmara.


http://www.fittofly.com/aefingar-i-flugi/
http://www.fittofly.com/aefingar-i-flugi/
mailto:jbg@fia.is
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Verid alltaf med drénann
innan sjonsvids a medan
a flugi stendur

Gerid athugun a 6ryggi
og astandi dréonans fyrir
flug og gerio flugazetiun

Merkid dronan nafni
eiganda og lesio
vandlega leidbeiningar
um notkun hans

Synio adgaeslu og fljugid
med peim haetti ad pad
skapi ekki heettu

Munid ad pid berid
abyrgo a ad ekki veroi
arekstur

Loftfarid er leyfisskylt
ef pad fer yfir akvedna

byngd

Vinsamlega fylgio pessum tilmaelum

Fljugid ekki nalaegt
flugvollum, pyrlupéllum
og loftforum

Fljugio a opnu og
6byggdu svaedi og
kynnio ykkur reglur um
friosveedi fugla og dyra

Fljugid ekki yfir folk, hus,
og okutaeki

Athugid hvort svae0is-
bundnar takmarkanir
séu a flugi dréna

Fljugio ekki haerra en
150 metra yfir jorou

Fljugid ekki i naleegd vio
varp eda fridsvaedi fugla
og dyra

Unnid ad fyrirmynd fra EASA. A heimasidunni www.samgongustofa.is ma finna upplysingar.

Hér mé finna nanari upplysingar fra EASA: http://easa.europa.eu/drones

Opnunartimi skrifstofu FIA sumarid 2016

Skrifstofa FiA verdur opin i allt sumar eins og fyrri ar, fra kl. 9 til 13 alla virka daga.




Tranadur brotinn i
flugslysarannsoknum

I annad sinn 4 skémmum tima hefur
pad gerst ad tranadargdgnum ur flug-
rita er lekio { fj6lmidla, 4 sama tima og
rannsokn slyss stendur yfir. Nyjasta
demid er fra Svipjéd par sem upp-
taka af samskiptum flugmanna (CVR)
sidustu 1 mindtu og 15 sekundur voru
birtar, a0ur en Canadair CRJ-200 fra
West Air flugfélaginu forst { byrjun
januar 4 pessu ari. Vélin var { fraktflugi
fra Oslé til Tromsd. Senska rann-
soknarnefnd flugslysa hefur verid hard-
lega gagnrynd fyrir lekann og nyverid
sendu IFALPA og ECA 1t fréttatil-
kynningu par sem vinnubrogd sensku
ransOknarnefndarinnar eru fordemd,
enda mérgum spurningum vardandi
slysid enn Gsvarad. 1 tilkynningu fra
IFALPA/ECA segir ennfremur:

Not only does the publication contravene
the internationally agreed principles of
accident investigation confidentiality, set out
in 1ICAO Annex 13 and EU Regulation
996/ 2010, but it nnnecessarily adds to the
burden of the victims' families, and is also
a breach of trust to all those involved in
commercial aviation.

The relevant framework (Annex 13) for
accident investigation by the International Ci-
vil Aviation Organization states under 5.12
and 5.12.1 that CV'R content shall only be
disclosed if ,,pertinent to the analysis of the

accident or incident. Parts of the records not
relevant to the analysis shall not be disclosed”,
and therefore only in the final report.

In this early stage of the investigation,
many critical questions remain to be answe-
red. IEALPA and ECA call for adberence
1o the proper accident investigation process and
expect a comprebensive and accurate analysis
of events based on the bighest professional
standards.

SNPL i mal vegna leka

Franska flugmannafélagid SNPL
hefur h6£0ad mal 4 hendur Rémy
Jouty yfirmanni BEA, frénsku rann-
soknarnefndar flugslysa. Astadan
er leki 4 gbgnum ur flugrita eftir ad
Airbus flugvél fra Germanwings forst i
Frakklandi{ fyrra. Fulltraar SNPL hafa
gagnrynt yfirvold { Frakklandi hardlega
fyrir lekann og vija med malssékninni
koma { veg fyrir slikan leka framvegis.
Einnig vill flugmannafélagid auka
sjalfstedi rannséknarnefndarinnar og
a0 fullrai flugmanna verdi skipadur {
nefndina.

Efti ad lekinn i Svipj6d kom upp
hefur verid umrzda um ad sznska
flugmannafélagid myndi fylgja for-
demi SNPL og h6fda mal 4 hendur 4
yfirmanni sensku rannséknarnefndat-
innat.

Alpjodlegt
skipti-
program
flugfélks

Til er alpjédlegt ungmenna skiptip-
régramm fyrir ungmenni 4 aldrinum
14 til 19 ara { flugfjolskyldum.

Ungmennid er tengt vid annad ung-
menni 4 svipudum aldri { flugfjélskyldu
i 60ru landi. Ungmennin dvelja svo
saman 4 heimili hvors annars. bau eru
tveer vikur heima hja pér og tveer vikur
hja etlendu fjélskyldunni. Skiptin fara
fram pegar fti er { skéla. Peir sem hafa
dhuga geta fengid nnari upplysingar 4
vefsidunni. wwwintlyouth.org

FOR EXAMPLE...

Jeramy from the United States is matched with

Alejandro from Spain. Jeremy flies to Spain fo spend
two waeks with Alejandro and his family.

e, s
..........

Later In the summer, Alejandro flies to the US to stay
with Jeremy and his family.

www.intlyouth.org
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Fjolga B767 velum

Icelandair hefur skrifad undir kaup
a tveimur B767-300 flugvélum til
viobotar peim tveimur sem félagid er
a0 taka { notkun nuna { vor. Vélarnar
verda athentar Icelandair 4 naestu man-
udum og undirgangast allsherjar
breytingu 4 innréttingum eins og fyrri
tvaer vélarnar. Peim breytingum 2 ad
vera lokid eigi sidar en { arsbyrjun
2017. bad er pvi ljost ad eigi faerri en
4 B767-300 vélar verda { dactlunarflugi
tyrir Icelandair 4 nesta ari og stydur
pannig vid aframhaldandi voxt fyrir-
taekisins sem er aztladur. Ekki liggur
enn fyrir hversu mikil aukning verdur
a artlunarflugi félagsins nasta vetur
og pannig er ahafnapérfin fyrir haustio
enn 6ljos.

Farpegatélur Icelandair Group:

Icelandair flutti 214 pusund farpega
1aptil 2016 og er pad aukning um 13%
frd sama manudi{ fyrra. Setanyting var
80,6% og minnkadi litillega eda um 1,6
prosentustig.

Farpegum i innanlandsflugi og
Graenlandsflugi fjélgadi um 6% midad
vid sama tima { fyrra og voru 23
pusund talsins.

Seldir fartimar i leiguflugi voru peir
s6mu milli ara og fraktflutningar jukust
um 16% milli 4ra.

Samkvaemt uppgjori fyrir fyrsta
arsfjoroung Icelandair Group jokst

JCELANDAIR

farpegafjoldi félagsins um 21% 4
timabilinu midad vid fyrra ar. 1 tilkynn-
ingu til Kauphallarinnar var dregid ur
hagnadarspa fyrir arid { heild, ur 245-

250 milljén USD og { 235-245 milljén
USD. Astzdan er aukinn kostnadur
vid eldsneyti, haerri laun starfsfélks og
laegri fargjold.

Ekki er lengur 6skad eftir frumriti
reikninga pegar sétt erum styrk ar
Sjukrasj6di. Pegar sott er um styrk
4 heimasidu FIA er pvi n6g ad setja
afrit af reikningi umszkjanda sem
vidhengi. Einnig verdur afram heegt
a0 skila inn gégnum 4 skrifstofu
félagsins.

Vid viljum einnig benda a4 ad
Sjiakrasjodurinn styrkir eftirfarandi:
* Bl6dsyni
* Blettaskodun

Fra Sjukrasjooi

* Krabbameinsskodun hja Krabba-
meinsfélagi Islands
* Ristilspeglun
* Hjartarannsokn og alagsprof
* Heyrnatappar med hlj6dsiu
* Txknifrjovgun og xttleiding
* Gleraugu og linsur
* Laseradgerd 4 augum
* Heyrnataki
Nanari upplysingar um hvern og
einn styrk er ad finna 4 heimasiou
FIA.

Mannabreytingar hafa verid gerdar
4 stjorn SFIA. Bjarni Berg Elfarsson
kemur inn { stjérn SFIA, Sigran
Bender frafarandi formadur SFIA
hefur feert sig yfir i sjorn FIA og Egill
Sigurdsson tekur vid af henni sem
formadur. Stjérnina skipa na Egill
Sigurdsson, Bjarni Berg Elfarsson og
Johann Ingi Sigtryggsson.

bott sumarid sé formlega gengid
i gard og skolar almennt ad fara {
sumarfri, viljum vid hja SFIA minna
4 ad fj6ldinn allur af fré6dlegum og
spennandi namskeidum er { gangi
yfir sumarid og félagsmenn FIA
hvattir til ad kynna sér moguleika 4
styrk fra SFIA til pattoku 4 slikum

namskeidum.

Fra Starfsmenntasjooi

Hafi félagsmenn FIA ahuga 4 ad
haldid sé namskeid eda fyrirlestur
af einhverju tagi erum vid hja SFIA
ahugasamir ad heyra af pvi.

ba viljum vid benda peim félags-
ménnum FIA sem stundad hafa nam
i vetur, setid namskeid og eda fyrit-
lestra en hafa ekki sétt styrk til SFIA
ad kynna sér uthlutunarreglur SFIA.
Vidkomandi geti mogulega att rétt 4
styrk ur sj6onum.

Vinsamlegast athugid ad til pess
ad geta lesid 16g og reglur SFIA parf
viokomandi ad vera skradur inn 4
heimasidu FIA.

Fyrir liggur hja Skrifstofu FIA
og SFIA a0 gera umséknarferlio
skilvirkara en pad er { dag. Timi sem

Fi

lidur fra pvi ad umsokn berst par til
hun er afgreidd tti ad styttast vid
pessa breytingu, petta @tti a0 skyrast
a naestu vikum og vera 6llum til g6da.

A9 lokum bendum vid 4 hina 4gzetu
grein 2 ur reglum sj6dsins:

2.g1.

Markmid sj6dsins og verkefni

2.1 Markmid hans er ad styrkja
og hvetja flugmenn til ad afla sér si-,
endur- og starfsmenntunar { peim
tilgangi ad styrkja haefni sina { starfi.

betta er kjarninn i okkar starfi.

Gddar stundir.
Stjérn Starfsmenntasjéds FIA
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